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ค้าน้า 

ส้านักงานควบคุมน้้าหนักยานพาหนะมีหน้าท่ีรับผิดชอบด้าเนินการตรวจสอบน้้าหนักยานพาหนะบนทาง

หลวงท่ัวประเทศ อันเป็นหน้าท่ีส้าคัญประการหนึ่งตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535  ในด้านการรักษา

ทางหลวง เพื่อป้องกันมิให้ทางหลวงช้ารุดเสียหายเนื่องจากยานพาหนะท่ีมีน้้าหนักบรรทุกหรือน้้าหนักลงเพลาเกิน

กว่าท่ีกฎหมายก้าหนด ซึ่งในปัจจุบันกรมทางหลวงมีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก จ้านวน 70 แห่ง ท่ัวประเทศ ซึ่งแต่ละ

สถานีฯ มีเจ้าพนักงานทางหลวง และเจ้าหน้าท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนักด้าเนินการตรวจสอบ ปราบปราม        

และจับกุมผู้กระท้าความผิดในข้อหาใช้รถบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก้าหนด เจ้าพนักงานทางหลวง        

มีอ้านาจจับกุมผู้ขับรถบรรทุกในขณะท่ีท้าการช่ังน้้าหนักรถบรรทุก และต้องน้าผู้ขับรถส่งให้ต้ารวจ ณ สถานีต้ารวจ

ท่ีมีเขตอ้านาจการสอบสวนความผิดอาญาครอบคลุมสถานีตรวจสอบน้้าหนัก  

ดังนั้นเพื่อให้การใช้อ้านาจและการปฏิบัติหน้าท่ีของเจ้าพนักงานทางหลวง และเจ้าหน้าท่ีท่ีสถานี

ตรวจสอบน้้าหนักเป็นไปด้วยความสะดวก ถูกต้องตามกฎหมาย และเป็นแนวทางปฏิบัติเดียวกันท่ัวประเทศ  

ส้านักงานควบคุมน้้าหนักยานพาหนะจึงด้าเนินการจัดท้าคู่มือ การจับกุมรถบรรทุกน้้าหนั กเกินกว่ากฎหมาย

ก้าหนด ณ สถานีตรวจสอบน้้าหนัก เพื่อเผยแพร่ให้เจ้าพนักงานทางหลวง เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานท่ีสถานีตรวจสอบ

น้้าหนัก และเจ้าหน้าท่ีของกรมทางหลวง เพื่อใช้เป็นคู่มือในการปฏิบัติงานตรวจสอบน้้าหนักท่ีสถานีตรวจสอบ

น้้าหนัก 
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1. บทน้า 

 เนื่องจากในปัจจุบันได้มีการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดตามกฎหมายเพิ่มขึ้นเป็นจ้านวนมาก 

โดยเฉพาะในบริเวณรอบกรุงเทพฯ และ ปริมณฑล ท้าให้น้้าหนักเพลารถท่ีกดลงบนผิวถนนเกินมาตรฐาน           

ท่ีได้ออกแบบไว้เป็นเหตุให้ถนนและสะพานเกิดความเสียหาย และมีอายุการใช้งานลดลงอย่างรวดเร็วเป็นการใช้

สมบัติของชาติอย่างไม่คุ้มค่าเงินภาษีอากรท่ีลงทุนไว้ และเป็นเหตุให้รัฐต้องน้าภาษีอากรของคนส่วนใหญ่           

มาซ่อมแซมถนนปีละกว่า 20,000 ล้านบาท   นอกจากนี้ ยังได้ก่อปัญหาอื่นๆ ท่ีตามมาแก่สังคม เช่น การเพิ่ม

ความเส่ียงในการเกิดอุบัติเหตุอย่างร้ายแรงบนท้องถนนต่อผู้ขับขี่ยานพาหนะรายอื่นๆ ซึ่งเป็นผู้ใช้ส่วนใหญ่      

และยังท้าให้ต้องเพิ่มค่าใช้จ่ายในการบ้ารุงรักษายานพาหนะแก่ผู้ใช้ถนนโดยส่วนรวมด้วย  เปิดช่องทาง             

ให้เจ้าหน้าท่ีทุจริตประพฤติมิชอบ ก่อให้เกิดการเลือกปฏิบัติและสร้างความได้เปรียบเสียเปรียบในเชิงธุรกิจ       

ของผู้ประกอบการขนส่งนอกจากนี้ยังท้าให้ทางเลือกการขนส่งโดยวิธีอื่นๆ ท่ีควรจะคุ้มค่ากว่า เช่น การขนส่ง    

โดยทางรถไฟ และทางน้้า ไม่สามารถแข่งขันได้  

 ปัญหาเหล่านี้ ท่ีเกิดขึ้นจะไม่สามารถแก้ไขได้ หากไม่สามารถเปล่ียนพฤติกรรมการบรรทุก     

หรือ ไม่สามารถควบคุมการบรรทุกน้้าหนักให้อยู่ในพิกัดตามกฎหมายได้ ฉะนั้น กรมทางหลวงจึงมีแผนด้าเนินการ

จัดต้ังสถานีตรวจสอบน้้าหนักขึ้นเพื่อเป็นเครื่องมือควบคุมการบรรทุกน้้าหนักให้อยู่ในพิกัดตามกฎหมายอย่าง       

มีประสิทธิภาพ  โดยด้าเนินการจัดต้ังสถานีตรวจสอบน้้าหนักขึ้น จ้านวน 70 แห่ง   

2. สาเหตุที่จัดตั งสถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

 เนื่องจากประเทศก้าลังอยู่ระหว่างพัฒนาเป็นประเทศอุตสาหกรรม ท้าให้มีการเติบโตทางด้าน

เศรษฐกิจและอุตสาหกรรมเพิ่มข้ึน ธุรกิจการขนส่งก็จะเพิ่มข้ึนตาม  การขนส่งท่ีใช้กันอยู่ส่วนใหญ่จะเป็นการขนส่ง

ทางบก (โดยรถบรรทุก)เพราะเป็นการขนส่งท่ีสะดวกและรวดเร็ว เข้าถึงจุดปลายทางโดยตรง ในขณะท่ีการขนส่ง

โดยวิธีอื่น ในประเทศยังไม่ได้รับการพัฒนา  จึงท้าให้เกิดธุรกิจการขนส่งสินค้าหรือผู้ประกอบการรถบรรทุกเพิ่มขึ้น

เป็นผลท้าให้เกิดอุปทานของการขนส่งมากกว่าอุปสงค์ กล่าวคือมีจ้านวนรถบรรทุก มากกว่าปริมาณสินค้า         

ท่ีต้องการขนส่งในช่วงปีท่ีเกิดสภาวะวิกฤตทางเศรษฐกิจ  ท้าให้เกิดการแข่งขันระหว่างผู้ประกอบการอย่างรุนแรง

มีการตัดราคาค่าขนส่ง จึงเป็นสาเหตุจูงใจให้เกิดพฤติกรรมการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดตามกฎหมายท่ีได้ก้าหนดไว้ 

หรือเกินกว่ามาตรฐานของถนนท่ีได้ออกแบบไว้    ซึ่งแนวโน้มการบรรทุกน้้าหนักของผู้ประกอบการขนส่งจะฝ่าฝืน

กฎหมายเพิ่มขึ้น  

 จากท่ีกล่าวมาข้างต้นแสดงได้ว่าพฤติกรรมการบรรทุกน้้าหนักของผู้ประกอบการขนส่งมีแนวโน้ม

ท่ีจะบรรทุกน้้าหนักเพิ่มขึ้น  ซึ่งน้้าหนักท่ีเพิ่มข้ึนนั้นมีผลกระทบต่อถนนโดยตรง  เพราะโดยปกติจะค้านวณโดยใช้

หลักการของ Equivalent Standard Axle Load (ESAL) ซึ่งมีการก้าหนดไว้ว่าเพลามาตรฐาน (Standard Axle)  

1 



 

คือเพลาเด่ียวล้อคู่ (Single Axle , Dual Wheels) ท่ีรับน้้าหนักลงเพลา 8.2 ตัน (18,000 ปอนด์)  ความเสียหาย

ของถนนท่ีเกิดจากน้้าหนักลงเพลาขนาดอื่นๆ จะเทียบกับความเสียหายท่ีเกิดจากน้้าหนักลงเพลามาตรฐานนี้ 

   การศึกษาของ AASHTO ของประเทศสหรัฐอเมริกา ในปี ค.ศ.1950 ได้ ด้าเนินการทดลอง      

ถึงความเสียหายของถนนท่ีเกิดจากเพลารูปแบบต่างๆ และรับน้้าหนักขนาดต่างๆ พบว่า อ้านาจการท้าลายถนน

และน้้าหนักกระท้าลงเพลามีความสัมพันธ์        ในลักษณะของ “กฎก้าลังส่ี” (Fourth Power Law) ส้าหรับ

เพลาเด่ียวล้อคู่ ค้านวณตามสมการ ดังนี้ 

 

 อ้านาจการท้าลายถนนเมื่อเทียบกับเพลามาตรฐาน =            W     4 

                 8.2 

 เมื่อ  W     =      น้้าหนักลงเพลา (ตัน) 

                               8.2    =      น้้าหนักลงเพลามาตรฐาน (ตัน) 

 

 ตัวอย่างเช่น  เพลาเด่ียวล้อคู่ท่ีรับน้้าหนัก 9.1 ตัน (20,000 ปอนด์) จะมีอ้านาจการท้าลายถนน

เป็น 1.5 เท่าของอ้านาจการท้าลายถนนท่ีเกิดจากเพลามาตรฐาน เพราะว่า (9.1 / 8.2)4 มีค่าประมาณ 1.5 นั่นคือ 

ถ้าเพลาเด่ียวล้อคู่ขนาด 9.1 ตัน วิ่งผ่านถนน 100 เท่ียว ถนนจะเสียหายเท่ากับเพลามาตรฐานขนาด 8.2 ตัน      

วิ่งผ่านจ้านวน 150 เท่ียว อนึ่ง ค่ายกก้าลังในสมการข้างต้นอาจมีค่ามากกว่า   หรือน้อยกว่า 4 ก็ได้ (อยู่ระหว่าง  

3 – 5) ขึ้นอยู่กับสภาพถนนและสภาพภูมิประเทศ อย่างไรก็ตามกฎก้าลังส่ีนี้เป็นท่ียอมรับกันท่ัวโลก 

 ASSHTO (1986) ได้สรุปค่าเทียบเท่าเพลามาตรฐานในแง่ของการท้าลายถนน (Equivalent 

Axle Load Factor (EALF)) ของเพลารูปแบบต่างๆ ท่ีรับน้้าหนักต่างๆ กัน ดังแสดงในรูปท่ี 1   เช่น เพลาคู่ล้อคู่ท่ี

รับน้้าหนักรวม 19 ตัน (เพลาละ 9.5 ตัน) จะท้าลายถนนเป็น 2.5 เท่าของเพลามาตรฐาน หรือเท่ากับ 2.5 ESAL 

เป็นต้น 

 อ้านาจการท้าลายถนนของรถบรรทุกแต่ละรูปแบบท่ีรับน้้าหนักแตกต่างกันสามารถเปรียบเทียบ

ได้โดยใช้ค่า ESAL โดยค้านวณ ESAL ในแต่ละเพลา แล้วรวมค่า ESAL ของทุกๆ เพลา ดังแสดงในรูปท่ี 1       

และสามารถน้ากราฟมาค้านวณหาอ้านาจการท้าลายและอายุการใช้งานท่ีลดลงเนื่องจากรถบรรทุกประเภทต่างๆ 

ดังแสดงในตารางท่ี 1 
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รูปที่ 1 แสดงความสัมพันธ์ระหว่างน ้าหนักลงเพลา กับ ค่า ESAL 

 

ตารางที ่1 แสดงอ้านาจการท้าลาย กับ อายุการใช้งานที่ลดลงเนื่องจากรถบรรทุกประเภทต่างๆ  

น้้าหนักรถสิบล้อ 21 ตัน 25 ตัน 28 ตัน 30 ตัน 

น้้าหนักลงเพลา 8.2 ตัน 10 ตัน 11.2 ตัน 12 ตัน 

Damage Effect 1 2.2 3.48 4.58 

อายุการใช้งาน(ถนนลาดยาง) 7  ป ี 3.2  ป ี 2  ป ี 1.5  ป ี

อายุการใช้งาน(ถนนคอนกรีต) 15  ป ี 6.8  ป ี 4.3  ป ี 3  ป ี

 

 จากตารางท่ี 1  สรุปได้ว่าการท่ีบรรทุกน้้าหนักเพิ่มขึ้นเกินกว่ากฎหมายก้าหนดหรือเกินกว่า

มาตรฐานท่ีได้ออกแบบไว้ มีผลกระทบโดยตรงต่อถนนคือท้าให้อายุการใช้งานของถนนลดลงหรือท้าให้เกิดความ

เสียหายต่อถนนนั้นเอง 
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3.4 เพื่อเป็นไปตามมาตรการป้องกันการทุจริตและ ประพฤติมิชอบเกี่ยวกับรถบรรทุกน้้าหนักเกิน      

ของคณะกรรมการ ป.ป.ช. 

3.5 เพื่อให้การจัดต้ังด่านช่ังน้้าหนักของกรมทางหลวงเป็นไปอย่างมีระบบ มีความทันสมัย และมี

ประสิทธิภาพ 

3.6 เพื่อให้การจัดต้ังด่านช่ังน้้าหนักของกรมทางหลวงเกิดผลสัมฤทธิ์อย่างจริงจัง 

 

4. ความหมายของสถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

 สถานีตรวจสอบน้้าหนัก (Weigh Station)   คือ สถานีตรวจสอบน้้าหนักท่ีต้ังบนทางหลวง     

เพื่อด้าเนินการตรวจสอบและควบคุมน้้าหนักของรถบรรทุกให้เป็นตามท่ีกฎหมายก้าหนด ซึ่งเปิดด้าเนินการ      

ช่ังน้้าหนักตลอด 24 ช่ัวโมง โดยมีระบบช่ังน้้าหนักเป็นแบบช่ังน้้าหนักรถขณะหยุดนิ่ง (Static Scale)  ซึ่งการ     

ช่ังน้้าหนักท่ีสถานีฯ นั้นสามารถใช้เป็นหลักฐานในการด้าเนินคดีกับผู้ท่ีกระท้าความผิดตามพระราชบัญญัติ      

ทางหลวง   

 สถานีตรวจสอบน้้าหนักจะติดต้ังเครื่องช่ังน้้าหนักเป็นแบบระบบอิเล็กทรอนิกส์แบบบ่อ ท่ีใช้ช่ัง

น้้าหนักรถบรรทุกในขณะจอดนิ่ง ซึ่งสามารถช่ังรถบรรทุกได้ท้ังคัน  โดยมีอุปกรณ์ประกอบท่ีส้าคัญได้แก่  แท่นช่ัง

น้้าหนัก ระบบอ่านป้ายทะเบียนอัตโนมัติ ระบบคัดแยกประเภทรถ ระบบช่ังน้้าหนักอัตโนมัติ  เครื่องแสดงผล

น้้าหนัก ระบบกล้องวงจรปิด (CCTV)  ส้าหรับกระบวนการช่ังน้้าหนักเมื่อรถเข้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก ระบบ   

จะท้าการอ่านป้ายทะเบียน คัดแยกประเภทรถบรรทุก เพื่อทราบพิกัดน้้าหนักของรถบรรทุกท่ีท้าการเข้าช่ัง      

และเมื่อรถบรรทุกอยู่บนแท่นช่ังน้้าหนักระบบจะท้าการช่ังน้้าหนักโดยอัตโนมัติ โดยไม่ต้องใช้เจ้าหน้าท่ีคอยบันทึก

ข้อมูล ซึ่งเมื่อรถมีพิกัดน้อยกว่ากฎหมายก้าหนด ระบบจะท้าการแสดงข้อความทางป้าย VMS ให้รถบรรทุกผ่านได้ 

แต่ถ้ารถบรรทุกบรรทุกเกินพิกัดระบบจะแสดงข้อความ หนักเกิน พร้อมส่งเสียงสัญญาณไซเรน ให้เจ้าหน้าท่ีทราบ

และด้าเนินการจับกุม 
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สถานีตรวจสอบน ้าหนักยานพาหนะ 

 

5. อัตราก้าลังเจ้าหน้าที่และหน้าที่ความรับผิดชอบ 

สถานีตรวจสอบน้้าหนักมีเจ้าหน้าท่ีปฏิบัติงานอยู่ตลอด 24 ช่ัวโมง ประกอบด้วยเจ้าหน้าท่ีท้ังหมด 4 ชุด

ท้างานผลัดละ 8 ช่ัวโมง (พัก 1 ชุดต่อวัน) ซึ่งมีเวลาการท้างานของแต่ละผลัดดังต่อไปนี้  

ผลัดท่ี 1 เวลาท้างาน 00.00 - 08.00 น. 

ผลัดท่ี 2 เวลาท้างาน 08.00 - 16.00  น. 

ผลัดท่ี 3 เวลาท้างาน 16.00 - 00.00  น. 

เจ้าหน้าท่ีท่ีปฏิบัติงานท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนักประกอบด้วย หัวหน้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก หัวหน้าชุด 

เจ้าหน้าท่ีธุรการ เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูล พนักงานจัดรถเข้าช่ัง และต้ารวจทางหลวง 

หัวหน้าสถานีตรวจสอบน ้าหนัก (เจ้าพนักงานทางหลวง) 1 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ควบคุมและตรวจสอบการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ีด่านช่ังน้้าหนักยานพาหนะ 

2. ควบคุมการจัดท้ารายงานสถิติต่างๆ   

3. รายงานผลการปฏิบัติงานท้ังหมดแก่ส้านักงานควบคุมน้้าหนัก 

4. จัดท้าสมุดผลการตรวจของเจ้าหน้าท่ีฯ 

5. จัดเจ้าหน้าท่ีเพื่อปฏิบัติงานในแต่ละผลัด 

6. ติดตามผลคดี 
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7. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น 

8. ควบคุม  บังคับบัญชา  เสนอบ้าเหน็จความชอบ และการลงโทษเจ้าหน้าท่ีท่ีอยู่ในความรับผิดชอบให้

เป็นไปตามระเบียบของทางราชการ 

9. ปฏิบัติงานอื่น ๆ  ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

หัวหน้าชุด (เจ้าพนักงานทางหลวง) 4 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ควบคุม ดูแลการปฏิบัติงานเจ้าหน้าท่ีประจ้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก แต่ละผลัด 

2. ควบคุม และด้าเนินการให้รถบรรทุกทุกคันเข้าช่ังน้้าหนัก 

3. จับกุมผู้กระท้าผิด ท้าการสอบปากค้าแล้วลงบันทึกจับกุม รวบรวมหลักฐานต่างๆ ของกลางและผู้ต้องหา 

น้าส่งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดี 

4. จัดท้ารายงานผลการปฏิบัติงาน ลงในบัญชีแล้วรายงานส่งหัวหน้าสถานีตรวจสอบน้้าหนัก 

5. แนะน้า ตักเตือน ช้ีแจงข้อกฎหมาย ฐานความผิด ตลอดจนอัตราโทษให้ผู้ประกอบการท่ีเตรียมกระท้า

การฝ่าฝืนทราบ 

6. เป็นพยานศาลกรณีน้้าหนักรถบรรทุกเกินอัตรา ถูกศาลพิพากษายึดรถยนต์จ้าเลยอุทธรณ์ขอรถคืน 

7. ติดตามผลคดี 

8. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น หรือหน่วยงานอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

เจ้าหน้าที่ธุรการ 1 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. รับ /ส่ง ลงทะเบียนเอกสาร แยกประเภทเอกสาร/เก็บ และค้นหาเอกสาร  

2. จัดพิมพ์ ร่างหนังสือโต้ตอบ บันทึกรายงานการประชุม พร้อมตรวจทานความเรียบร้อย 

3. จัดท้าสมุดบันทึก ลงเวลาปฏิบัติงานของเจ้าหน้าท่ี ตรวจสอบและจัดท้าสรุปวันลา 

4. ด้าเนินการด้านเอกสารเกี่ยวกับงานสถิติ งานบัญชี งานพัสดุ และงานธุรการต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้อง เช่น

ตรวจสอบก้าหนดการรายงานตัวข้าราชการ สรุปการเบิก – จ่ายค่าเบี้ยเล้ียง – ค่าเช่าท่ีพัก และจัดท้า

รายงานการเบิก – จ่าย พัสดุ ครุภัณฑ์ เป็นต้น 

5. ติดตามและรวบรวมข้อมูลสถิติ และผลการปฏิบัติงานเพื่อจัดท้ารายงาน 

6. ติดตามผลคดี และจัดท้าเอกสารเกี่ยวกับเรื่องเงินสินบนรางวัล 

7. ตรวจสอบดูแลบ้ารุงรักษาพัสดุ อุปกรณ์ส้านักงาน 

8. ติดต่อประสานงานกับส่วนราชการอื่น หรือหน่วยงานอื่นท่ีเกี่ยวข้อง 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
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เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูล 4 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. ด้าเนินการบันทึกข้อมูลรถบรรทุกลงในระบบคอมพิวเตอร์ เมื่อรถบรรทุกเข้าช่ังน้้าหนัก 

2. ลงบันทึกบัญชีการช่ังตรวจสอบน้้าหนักรถ บัญชีรถบรรทุกเข้าช่ังท่ีมีน้้าหนักเกินและไม่เกิน  

3. อัตราก้าหนด บัญชีแยกประเภทรถบรรทุกส่ิงของท่ีเข้าช่ัง 

4. จัดท้ารายงานผลการปฏิบัติงานของชุดปฏิบัติงานในแต่ละผลัดประจ้าวัน และประจ้าเดือน 

5. รับ – ส่งมอบงานการปฏิบัติงานแต่ละผลัด และแจ้งปัญหาก่อนออกผลัดทุกครั้ง 

6. รับผิดชอบดูแลรักษาคอมพิวเตอร์ และอุปกรณ์ส่วนประกอบส้าหรับการปฏิบัติงาน 

7. เปิดสัญญาณเตือนเมื่อมีรถน้้าหนักเกินในกรณีท่ีระบบอัตโนมัติไม่ท้างาน 

8. บันทึก – พิมพ์รายละเอียดรถน้้าหนักเกิน และรวบรวมหลักฐานเอกสารต่างๆ ของผู้ต้องหารถบรรทุก 

ของกลาง ให้กับหัวหน้าชุด เพื่อใช้เป็นเอกสารหลักฐานประกอบบันทึกจับกุมต่อไป 

9. ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

พนักงานจัดรถเข้าช่ัง 12 ต้าแหน่ง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 

1. เรียกรถบรรทุกเข้าช่ังน้้าหนัก และจัดรถเข้าช่ังตามล้าดับก่อนหลัง 

2. ตรวจสอบดูแล ให้รถจอดบนแท่นช่ัง 

3. ตรวจสอบวัสดุส่ิงของในรถบรรทุก 

4. อ่านและจดทะเบียนรถ ประเภทรถ จ้านวนเพลา ประเภทสินค้า น้้าหนักรถท่ีช่ังได้ให้เจ้าหน้าท่ี 

5. บันทึกลงในบัญชีแบบฟอร์มต่างๆ 

6. ท้าการช่ังน้้าหนักรถ 

7. เมื่อพบว่ารถบรรทุกน้้าหนักเกินอัตรากฎหมายก้าหนด แจ้งให้ผู้ขับขี่ทราบข้อหาพร้อมยึดใบอนุญาตขับขี่ 

ของกลาง น้าผู้ขับขี่มาให้หัวหน้าชุดสอบปากค้าแล้วลงบันทึกการจับกุมพร้อมพยานหลักฐานต่างๆ แล้ว

น้าส่งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดี 

8. ช่วยควบคุมดูแล ให้รถท่ีมีน้้าหนักเกินเอาของลง กรณีท่ีผู้ประกอบการน้ารถบรรทุกมาถ่ายสินค้า 

9. ช่วยควบคุมดูแลผู้ต้องหาซึ่งถูกจับ ขัดขวางหรือหลบหนี พร้อมยึดยานพาหนะซึ่งเป็นทรัพย์สิน 

10.ของกลางท่ีใช้กระท้าผิด ส่งให้เจ้าหน้าท่ีต้ารวจด้าเนินคดีต่อไป 

11.ปฏิบัติงานอื่นๆ ตามท่ีได้รับมอบหมาย 
 

ต้ารวจทางหลวง มีหน้าท่ีรับผิดชอบดังนี้ 
1.  เรียกรถเข้าไปช่ังน้้าหนัก 

2.  จับกุมรถบรรทุกท่ีไม่เข้าช่ังน้้าหนัก 

3.  ด้าเนินคดีตามกฎหมายกับผู้กระท้าผิด 
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6. กระบวนการในจับกุมรถบรรทุกน ้าหนักเกินกว่ากฎหมายก้าหนด ณ สถานีตรวจสอบน ้าหนัก 

รถบรรทุกท่ีเดินบนทางหลวงทุกคัน เมื่อผ่านสถานีตรวจสอบน้้าหนักจะต้องเข้าตรวจสอบน้้าหนักท่ีสถานี

ตรวจสอบน้้าหนัก เพื่อไม่ให้มีน้้าหนักเกินกว่าท่ีกฎหมายก้าหนด โดยมีกระบวนการในการด้าเนินงานดังต่อไปนี้ 

1. เจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง/เจ้าพนักงานทางหลวง มีหน้าท่ีในการเรียกรถบรรทุกเข้ามาตรวจสอบ

น้้าหนักท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก   

ส้าหรับกรณีที่รถบรรทุกฝ่าฝืนไม่เข้าสถานีตรวจสอบน ้าหนัก เจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง/

เจ้าพนักงานทางหลวง  จะต้องท้าการจดบันทึกข้อมูลรถบรรทุกไว้ เช่น ประเภทรถ ทะเบียน      

ป้ายหน้ารถหรือรูปลักษณะของรถบรรทุก เพื่อติดตามและน้ารถบรรทุกคันท่ีฝ่าฝืนกลับมาช่ังน้้าหนัก

ใหม่ท่ีสถานีตรวจสอบน้้าหนัก และอาจถูกปรับในข้อหาฝ่าฝืนป้ายจราจรด้วย 

2. เมื่อรถบรรทุกเข้ามาในสถานีตรวจสอบน้้าหนักพนักงานจัดรถเข้าช่ังจะด้าเนินการจัดล้าดับการช่ัง

น้้าหนักของรถบรรทุกแต่ละคันตามล้าดับก่อนหลัง  

3. การช่ังน้้าหนักบนเครื่องช่ังน้้าหนัก พนักงานจัดรถเข้าช่ังจะด้าเนินการจะต้องให้รถบรรทุกหยุดนิ่ง    

บนแท่นช่ังน้้าหนัก เพื่อให้เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลหรือระบบช่ังน้้าหนักบันทึกข้อมูลการช่ังน้้าหนัก     

ซึ่งในระหว่างนั้นเจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลจะต้องตรวจสอบประเภทบรรทุก และป้ายทะเบียนว่าถูกต้อง

ตามท่ีระบบท้าการบันทึกหรือไม่ หากไม่เจ้าหน้าท่ีฯจะต้องแก้ไขข้อมูลให้ถูกต้องและด้าเนินการต่อไป 

4. เมื่อด้าเนินการตรวจสอบน้้าหนักแล้ว จะแบ่งการด้าเนินการได้ 2 กรณี ดังนี้  

4.1 กรณีที่รถบรรทุกน ้าหนักไม่เกินกว่าที่กฎหมายก้าหนด พนักงานจัดรถเข้าช่ังส่งสัญญาณ  

ให้รถบรรทุกคันนั้นเคล่ือนออกจากแท่นช่ังและสถานีตรวจสอบน้้าหนักไปได้ และเริ่มช่ัง

น้้าหนักของรถบรรทุกคันถัดไป 

4.2 กรณีที่รถบรรทุกน ้าหนักเกินกว่าที่กฎหมายก้าหนด 

1. พนักงานจัดรถเข้าช่ังแจ้งผู้ขับขี่ทราบว่ารถมีน้้าหนักเกินกว่ากฎหมายก้าหนด พร้อมท้ัง      

ขอใบอนุญาตขับขี่ 

2. พนักงานจัดรถเข้าช่ังน้าผู้ขับขี่รถบรรทุกส่งมอบให้หัวหน้าชุดหรือ หัวหน้าสถานีฯ ซึ่งเป็น    

ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) พร้อมพยานหลักฐานต่าง ๆ เช่น ใบอนุญาตขับขี่, ใบส่ัง 
หรือบัตรประชาชน เป็นต้น 

3. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) แจ้งข้อหาท่ีผู้ขับขี่รถบรรทุกกระท้าความผิดให้เขาทราบว่า 

“คุณถูกจับในข้อหากระท าความผิดฐานใช้ยานพาหนะบรรทุกน  าหนักเกินกว่าท่ี

กฎหมายก าหนดเดินบนทางหลวง” และท้ังแจ้งสิทธิให้ผู้ถูกจับกุมทราบ ดังนี้ 

“1. คุณมีสิทธิที่จะไม่ให้การหรือให้การถ้อยค าอาจใช้เป็นหลักฐานในการพิจารณาคดี 
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 2. คุณมีสิทธิที่จะพบหรือปรึกษาทนาย หรือผู้ซึ่งจะเป็นทนาย 

3. คุณมีสิทธิท่ีจะแจ้งญาติหรือผู้ไว้วางใจทราบ ทั งนี  จะต้องไม่เป็นการขัดขวางการ

จับกุม” 

4. เจ้าหน้าท่ีบันทึกข้อมูลจัดท้าใบรายงานผลการช่ังน้้าหนัก  

5. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) สอบปากค้าผู้ต้องหาและจัดท้าบันทึกการจับกุม และอ่าน

บันทึกการจับกุมให้ผู้ต้องหาฟัง เมื่อผู้ต้องหารับทราบแล้วว่าถูกต้อง จึงให้ผู้ต้องหาลงลายมือ

ช่ือไว้เป็นหลักฐานพร้อมรวบรวมเอกสารที่ใช้ในการจับกุม ได้แก่  

1. บันทึกการจับกุม (ให้ระบหุากผู้ต้องหาไม่ยอมลงลายมือช่ือ) 

2. ใบรายงานผลการช่ังน้้าหนัก 

3. ใบรับรองเครื่องช่ังน้้าหนัก (ต้องไม่หมดอายุ) 

4. ประกาศผู้อ้านวยการทางหลวงฯ 

5. รายละเอียดผู้จับกุม (พร้อมส้าเนาบัตร)      

6. ส้าเนาบัตรพยานจับกุม 

7. บัตรประจ้าตัวผู้ขับขี่รถบรรทุก เช่น ใบอนุญาตขับขี่รถบรรทุก บัตรประจ้าตัว

ประชาชน ใบส่ังจากเจ้าหน้าท่ีต้ารวจ เป็นต้น 

6. ผู้จับกุม (เจ้าพนักงานทางหลวง) น้าตัวผู้ต้องหาแจ้งเจ้าหน้าท่ีต้ารวจทางหลวง เพื่อช่วยน้าตัว

ผู้ต้องหา พร้อมของกลางส่งให้พนักงานสอบสวน 

7. เมื่อถึงสถานีสถานีต้ารวจในท้องท่ี ผู้จับกุม(เจ้าพนักงานทางหลวง)  ส่งมอบผู้ต้องหาให้กับ

พนักงานสอบสวนแล้วลงบันทึกประจ้าวันไว้เป็นหลักฐาน 

8. ผู้จับกุม(เจ้าพนักงานทางหลวง)  มอบส้าเนาการจับกุมให้ผู้ต้องหา 1 ฉบับ 
 

7. กฎหมายที่เก่ียวข้องในการควบคุมน ้าหนักยานพาหนะ พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. 2535      

และ (ฉบับที่ 2) 2549 

มาตรา 5 ให้รัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทยรักษาการตาม

พระราชบัญญัตินี้ในส่วนท่ีเกี่ยวกับราชการของกระทรวงนั้น และให้มีอ้านาจแต่งต้ังเจ้าพนักงานทางหลวงกับออก

กฎกระทรวงเพื่อปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ ในเรื่องดังต่อไปนี้ 

(1) ก้าหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะ 

(2) จัดท้า ปัก ติดต้ังป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร เครื่องหมายสัญญาณหรือสัญญาณอย่างอื่น ขีดเส้น 

เขียนข้อความ หรือเครื่องหมายอื่นใดส้าหรับการจราจรบนทางหลวง 

(3) ก้าหนดกิจการอื่นเพื่อปฏิบัติการตามพระราชบัญญัตินี้ 
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มาตรา 23 ให้เจ้าพนักงานทางหลวงมีอ้านาจและหน้าท่ีดังต่อไปนี้  

1. ตรวจตราดูแลมิให้มีการฝ่าฝืนพระราชบัญญัตินี้  

2. เรียกยานพาหนะให้หยุดเพื่อท้าการตรวจสอบในกรณีท่ีเช่ือว่ามีการกระท้า อันเป็นความผิดตาม

พระราชบัญญัตินี้  

3. จับกุมผู้กระท้าความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ในขณะกระท้าความผิดเพื่อส่งให้พนักงานฝ่ายปกครอง

หรือต้ารวจด้าเนินคดีต่อไป 

  ในการปฏิบัติหน้าท่ีตามวรรคหนึ่งให้เจ้าพนักงานทางหลวงแสดงบัตรประจ้าตัวต่อผู้ซึ่งเกี่ยวข้อง          

บัตรประจ้าตัวเจ้าพนักงานทางหลวงให้เป็นไปตามแบบท่ีก้าหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 24 ในการปฏิบัติหน้าท่ีตามพระราชบัญญัตินี้ ให้เจ้าพนักงานทางหลวงเป็นเจ้าพนักงานตามประมวล

กฎหมายอาญา 

มาตรา 61 เพื่อรักษาทางหลวง ผู้อ้านวยการทางหลวงมีอ้านาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา ห้ามใช้ยานพาหนะ

บนทางหลวงโดยท่ียานพาหนะนั้นมีน้้าหนัก น้้าหนักบรรทุก หรือน้้าหนักลงเพลาเกินกว่าท่ีก้าหนด หรือโดยท่ี

ยานพาหนะนั้นอาจท้าให้ทางหลวงเสียหาย 

ประกาศของผู้อ้านวยการทางหลวงตามวรรคหนึ่ง ต้องได้รับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวง ส้าหรับทาง

หลวงพิเศษ ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน หรือได้รับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวงชนบท ส้าหรับทาง

หลวงชนบท หรือได้รับอนุมัติจากผู้ว่าราชการจังหวัด ส้าหรับทางหลวงท้องถิ่น 

ในกรณีท่ีมีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดขึ้นท้าให้เกิดความเสียหายแก่ทางหลวง หรือไม่ปลอดภัยแก่

การจราจรในทางหลวง ให้เจ้าพนักงานซึ่งผู้อ้านวยการทางหลวงแต่งต้ังให้ควบคุมทางหลวง มีอ้านาจประกาศห้าม

ใช้ยานพาหนะบนทางหลวงนั้นได้ ภายในระยะเวลาท่ีก้าหนด โดยให้ปิดประกาศนั้นไว้ในท่ีเปิดเผย ณ บริเวณท่ีมี

เหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดขึ้นนั้น 

 

บทลงโทษ 

มาตรา73/2 ผู้ใดฝ่าฝืนมาตรา 59 วรรคหนึ่ง หรือฝ่าฝืนประกาศของผู้อ้านวยการทางหลวง ตามมาตรา 61 วรรค

หนึ่ง หรือประกาศของเจ้าพนักงาน ซึ่งผู้อ้านวยการทางหลวงแต่งต้ังให้ควบคุมทางหลวง ตามมาตรา 61 วรรคสาม 

ต้องระวางโทษจ้าคุกไม่เกินหกเดือน หรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาท หรือท้ังจ้าท้ังปรับ 
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กฎหมายอื่นที่เก่ียวข้อง 

พระราชบัญญัติมาตราชั่งตวงวัด  

สาระส้าคัญของกฎหมายฉบับนี้ ในส่วนท่ีเกี่ยวข้องกับการบริหารจัดการสถานีตรวจสอบน้้าหนัก คือ    

การตรวจสอบความเท่ียงตรงของเครื่องช่ังน้้าหนักและอุปกรณ์เช่ือมต่อของระบบเครื่องช่ังน้้าหนักท่ีแสดงผลลัพธ์

ของมาตรวัดผ่านจอภาพหรือเครื่องบันทึกข้อมูล หรือสัญญาณอิเลคทรอนิคส์ต่างๆ ท่ีมีผลต่อการจับกุมด้าเนินคดี 

ในกรณีท่ีมีการบรรทุกน้้าหนักเกินพิกัดท่ีกฎหมายก้าหนด เพราะต้องใช้เป็นหลักฐานส้าคัญท่ีแสดงต่อศาล  

ดังนั้น เครื่องช่ังน้้าหนักทุกเครื่องจึงต้องมีการตรวจสอบความเท่ียงตรงโดย “นายตรวจช่ังตวงวัด” ท่ีได้รับ

การแต่งต้ังจากนายกรัฐมนตรีรักษาการ พระราชบัญญัตินี้ คือ รัฐมนตรีว่าการกระทรวงพาณิชย์ และการ

ด้าเนินการตรวจสอบความเท่ียงตรงของเครื่องช่ังน้้าหนักต้องด้าเนินการตามข้อก้าหนดในกฎกระทรวง          

หรือหลักเกณฑ์ วิธีการและเงื่อนไข ท่ีอธิบดีกรมการค้า กระทรวงพาณิชย์ก้าหนด 

ประมวลกฎหมายอาญา  

มาตรา 157 ผู้ใดเป็นเจ้าพนักงานปฏิบัติหรือละเว้นการปฏิบัติ หน้าท่ีโดยมิชอบ เพื่อให้เกิดความเสียหายแก่ผู้หนึ่ง

ผู้ใด หรือปฏิบัติ หรือละเว้นการปฏิบัติหน้าท่ี โดยทุจริต ต้องระวางโทษจ้าคุกต้ังแต่ หนึ่งปีถึงสิบปี หรือปรับต้ังแต่

สองพันบาทถึงสองหมื่นบาทหรือ ท้ังจ้าท้ังปรับ 
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ภาคผนวก 1  

ตัวอย่างเอกสารที่ใช้ในการจับกุม 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

บันทึกการจับกุม 

 

 

 



 
 

ใบรายงานผลการชัง่น ้าหนัก 

 

 

 



 
 

บัตรเจ้าพนักงานทางหลวง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาคผนวก 2  

กฎหมายตา่งๆทีเ่กี่ยวข้อง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

ประกาศกระทรวงคมนาคม 

 เรื่อง แต่งตั งเจ้าพนักงานทางหลวงส้าหรับทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงแผ่นดิน และทางหลวงสัมปทาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



หนา   ๑๗ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

ประกาศกระทรวงคมนาคม 
เร่ือง   แตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ 

ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน 
 

 

โดยที่ เปนการสมควรปรับปรุงการแตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ใหเหมาะสมย่ิงข้ึน 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  รัฐมนตรี 
วาการกระทรวงคมนาคมออกประกาศไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลิกประกาศกระทรวงคมนาคม  เร่ือง  แตงต้ังเจาพนักงานทางหลวงสําหรับ 
ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ลงวันที่  ๒๖  สิงหาคม  ๒๕๓๗ 

ขอ ๒ แตงต้ังใหผูดํารงตําแหนงหรือบุคคลซ่ึงปฏิบัติหนาที่ดังตอไปนี้  เปนเจาพนักงานทางหลวง 
สําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  ตามพระราชบัญญัติทางหลวง   
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

 ๒.๑ สํานักทางหลวง  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักทางหลวง 
  รองผูอํานวยการสํานักทางหลวง 
  ผูอํานวยการสวนกฎหมายและกรรมสิทธิ์ที่ดิน 
  ผูอํานวยการสวนอํานวยความปลอดภัย 
  ผูอํานวยการสวนเคร่ืองจักรกล 
  ผูอํานวยการสวนควบคุมงานกอสรางทาง 
  นิติกรประจําสํานักทางหลวง 
  วิศวกรโยธา  นายชางโยธา  ชางโยธา  วิศวกรเคร่ืองกล  นายชางเคร่ืองกล   

ในสวนอํานวยความปลอดภัย  สวนเคร่ืองกล  และสวนควบคุมงานกอสรางทาง 
 ๒.๒ แขวงการทาง  กรมทางหลวง 
  ผูอาํนวยการแขวงการทาง 
  รองผูอํานวยการแขวงการทาง 
  นายชางหมวดการทาง 



หนา   ๑๘ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

  หัวหนางานบํารุงทางเคลื่อนที่ 
  หัวหนางานจราจรสงเคราะห 
  หัวหนางานปรับซอม 
  นายชางโยธา  ชางโยธา  นายชางเคร่ืองกลในหมวดการทาง  งานบํารุงทางเคลื่อนที่   

งานจราจรสงเคราะห  งานปรับซอม 
 ๒.๓ สํานักงานบํารุงทาง  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักงานบํารุงทาง 
  รองผูอํานวยการสํานักงานบํารุงทาง 
  นายชางหมวดการทาง 
  หัวหนางานบํารุงทางเคลื่อนที่ 
  หัวหนางานจราจรสงเคราะห 
  หัวหนางานปรับซอม 
  นายชางโยธา  ชางโยธา  นายชางเคร่ืองกลในหมวดการทาง  งานบํารุงทางเคลื่อนที่   

งานจราจรสงเคราะห  งานปรับซอม 
 ๒.๔ สํานักกอสราง  กรมทางหลวง 
  วิศวกรโยธา 
  นายชางโยธา 
 ๒.๕ สํานักบริหารบํารุงทาง  กรมทางหลวง 
  วิศวกรโยธา 
  นายชางโยธา 
 ๒.๖ สํานักงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ  กรมทางหลวง 
  ผูอํานวยการสํานักงานควบคุมน้ําหนักยานพาหนะ 
  วิศวกรโยธา 
  ชางโยธา 
  วิศวกรเคร่ืองกล 
  นายชางเคร่ืองกล 



หนา   ๑๙ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๓๕   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มีนาคม   ๒๕๔๙ 
 

 

 ๒.๗ สํานักงานทางหลวงพิเศษระหวางเมือง  กรมทางหลวง 
  เจาหนาที่ประจําฝายอํานวยความปลอดภัย 
 ๒.๘ กองตํารวจทางหลวง  สํานักงานตํารวจแหงชาติ 
  เจาหนาที่ตํารวจทางหลวง 
 ๒.๙ ผูไดรับมอบหมายจากอธิบดีกรมทางหลวงใหปฏิบัติหนาที่รักษาทางหลวง  มิให

มีการใชยานพาหนะที่มีน้ําหนักยานพาหนะ  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาทีกํ่าหนด  หรือ
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทานที่ไดรับ 
การแตงต้ังตามประกาศฉบับนี้  ใหหมายความรวมถึง  ผูรักษาราชการแทน  ผูรักษาการในตําแหนง  หรือ 
ผูซ่ึงอธิบดีกรมทางหลวงไดมอบหมายใหปฏิบัติราชการแทนในตําแหนงดังกลาวดวย 

ขอ ๓ ใหเจาพนักงานทางหลวงสําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวง
สัมปทานที่ไดรับการแตงต้ังตามประกาศฉบับนี้  มีอํานาจหนาที่ตามมาตรา  ๒๓  แหงพระราชบัญญัติ
ทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ดังนี้ 

 ๓.๑ เจาพนักงานทางหลวงตามขอ  ๒.๑  ๒.๒  ๒.๓  ๒.๘  มีอํานาจหนาที่ตามมาตรา  ๒๓   
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  สําหรับการกระทําที่เปนการฝาฝนพระราชบัญญัติทางหลวง   
พ.ศ.  ๒๕๓๕  ในเขตทางหลวงที่รับผิดชอบ 

 ๓.๒ เจาพนักงานทางหลวงตามขอ  ๒.๔  ๒.๕  ๒.๖  ๒.๗  ๒.๙  มีอํานาจหนาที่ 
ตามมาตรา  ๒๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  เฉพาะการกระทําที่เปนการฝาฝนความ
ในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ในเขตทางหลวงที่อธิบดีกรมทางหลวง
มอบหมาย 

ขอ ๔ ประกาศนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๑  มีนาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๙ 
พลเอก  ชัยนนัท  เจริญศิริ 

รัฐมนตรีชวยวาการกระทรวงคมนาคม  ปฏิบัติราชการแทน 
รัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคม 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

กฎส านักนายกรัฐมนตรฉีบบัที ่87 (พ.ศ. 2540)  

ออกตามความในพระราชบญัญตัิเครื่องแบบขา้ราชการฝ่ายพลเรือน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

กฎสํานักนายกรัฐมนตร ี
ฉบับที ่๘๗ (พ.ศ. ๒๕๔๐) 

ออกตามความในพระราชบัญญัติเคร่ืองแบบขาราชการฝายพลเรือน 
พุทธศักราช ๒๔๗๘ 

---------- 
 
  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา ๖ และมาตรา ๗ แหงพระราชบัญญัติเครื่อง 
แบบขาราชการฝายพลเรือน พุทธศักราช ๒๔๗๘ นายกรัฐมนตรีออกกฎสํานักนายกรัฐมนตรีไว  
ดังตอไปนี ้
  ขอ ๑  ลักษณะ ชนิด และประเภทของเครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวง ตาม 
กฎหมายวาดวยทางหลวงกับการแตงเคร่ืองแบบ ใหเปนไปตามที่กําหนดในกฎสํานักนายกรัฐ 
มนตรีนี้ 
 
              ภาค ๑ 
             เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ 
  เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน 
            ---------- 
             หมวด ๑ 
                ชนิดของเครื่องแบบ 
            ---------- 
 
  ขอ ๒  เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน  
และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน มี ๓ ชนิด คือ 
  (๑) เครื่องแบบปฏิบัติงานสีกาก ีประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 
  (ข) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากี 
  (ค) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (ง) สายนกหวีดสีเลือดหมู 
  (จ) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (ฉ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ช) ถุงเทาสีดํา 
  (๒) เครื่องแบบปฏิบัติงานสีกากีออน ประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๒ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

  (ข) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีออน 
  (ค) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (ง) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (จ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ฉ) ถุงเทาสีดํา 
  (๓) เครื่องแบบกันหนาว ประกอบดวย 
  (ก) หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี 
  (ข) เสื้อคลุมแจ็กเกตสีกากีออน 
  (ค) เสื้อคอพับหรือเสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีหรือสีกากีออน 
  (ง) กางเกงขายาวสีกาก ี
  (จ) เข็มขัดดายถักสีกากี 
  (ฉ) รองเทาหุมสนหรือหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา 
  (ช) ถุงเทาสีดํา 
 
            หมวด ๒ 
               สวนของเครือ่งแบบ 
           ---------- 
 
  ขอ ๓  หมวกแก็ปทรงออนมีกระบังสีกากี ทําดวยผา ตอนหนามีกระบังสีเดียวกับ 
หมวกหนาหมวกติดตราครุฑพาห ปกดวยดิ้นทอง สูง ๔.๕ เซนติเมตร 
  ขอ ๔  เส้ือมี ๕ แบบ คือ 
  (๑) เสื้อคอพับสีกากี แขนยาวรัดขอมือ มีดุมท่ีขอมือขางละ ๑ ดุม หรือแขนสั้น 
เหนือขอศอกเล็กนอย มีกระเปาเย็บติดท่ีอกเส้ือขางละ ๑ กระเปา กระเปาเสื้อมีแถบอยูตรงกลาง 
ตามแนวดิ่ง กวาง ๓.๕ เซนติเมตร  มีใบปกกระเปารูปมนชายกลางแหลม หรือเปนกระเปาเสื้อ 
ชนิดไมมีแถบกลางกระเปาและมีใบปกกระเปาเปนรูปสี่เหลี่ยมผืนผา มุมกระเปาและมุมปก 
กระเปาเปนรูปตัดพองามที่ปากกระเปาทั้งสองขางติดดุมขางละ ๑ ดุม สําหรับขัดใบปกกระเปา ตัว 
เสื้อผาอกตลอดมีสาบกวาง ๓.๕ เซนติเมตร ติดดุมตามแนวอกเสื้อ ๕ ดุม ระยะหางเทา ๆ กันพอ 
สมควร ท่ีไหลเส้ือท้ังสองขางมีอินทรธนูออนสีเดียวกับเส้ือตามความยาวของบาเย็บติดกับเส้ือ 
เหนือบาท้ังสองขางจากไหลไปคอปลายมนดานไหลกวาง ๔ เซนติเมตร ดานคอกวาง ๓  
เซนติเมตร ตอนปลายขัดดุมติดกับตัวเส้ือ ดุมท้ังหมดเปนรูปกลมแบนทําดวยวัตถุสีเดียวกับสีเส้ือ 
  (๒) เสื้อคอแบะปลอยเอวสีกาก ีแบบคอตื้น แขนสั้น ตัวเส้ือผาอกตลอด ติดดุม 
ตามแนวอกเสื้อ ๕ ดุม ระยะหางเทา ๆ กันพอสมควร มีกระเปาเย็บติดภายนอก เปนกระเปาบน 
และลางอยางละ ๒ กระเปา กระเปาบนมีใบปกมนชายกลางแหลม ตัวกระเปามีแถบอยูตรงกลาง 
ตามแนวดิ่ง กวาง ๓.๕ เซนติเมตร ท่ีปากกระเปาท้ังสองขางติดดุมขางละ ๑ ดุม สําหรับขัด 
ใบปกกระเปา กระเปาลางเปนกระเปายามมีใบปกรูปตัดที่ปากกระเปาทั้งสองขาง ติดดุมขางละ ๑  



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๓ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

ดุม สําหรับขัดกับใบปกกระเปาดุมทั้งหมดเปนรูปกลมแบนทําดวยวัตถุสีเดียวกับสีเสื้อ ที่เอวดาน 
หลัง คาดดวยผาสีเดียวกับสีเสื้อขนาดกวาง ๕ เซนติเมตร ชายเส้ือท่ีตะเข็บกลางหลังปดไวถึงผา 
คาดเอว 
  (๓) เสื้อคอพับสีกากีออน มีลักษณะเชนเดียวกับเสื้อคอพับสีกากีตาม (๑) 
  (๔) เสื้อคอแบะปลอยเอวสีกากีออน มีลักษณะเชนเดียวกับเสื้อคอแบะปลอยเอว 
สีกากีตาม (๒) 
  (๕) เสื้อคลุมแจ็กเกตสีกากีออน คอต้ัง ทําดวยผายืดปลายโคงมน แขนยาวรัด 
ปลายขอมือมีดุมท่ีขอมือขางละ ๑ ดุม ตัวเสื้อผาอกตลอดติดซิปรูด มีกระเปาเจาะเฉียงดานขางตัว 
เส้ือเย็บรูดท่ีชายเส้ือเฉพาะดานขางลําตัวท้ังสองขาง 
  ขอ ๕  กางเกงสีกาก ีไมพับปลายขา ปลายขายาวปดตาตุม กวางไมนอยกวา ๒๐  
เซนติเมตรและไมเกิน ๒๖ เซนติเมตร ท่ีขอบเอวมีหวงสําหรับสอดเข็มขัดทําดวยผาสีเดียวกับ 
กางเกง กวางไมเกิน ๑ เซนติเมตร จํานวน ๗ หวง ที่แนวตะเข็บกางเกงดานขางมีกระเปาเจาะขาง 
ละ ๑ กระเปาและจะมีกระเปาหลังเปนกระเปาเจาะดวยหรือไมก็ได 
  ขอ ๖  สายนกหวีด ทําดวยไหมหรือดายถักสีเลือดหมูขนาดใหญ ๑ เสน คลอง 
แขนซายใตอินทรธนูทางดานไหล ปลายสายนกหวีดทําดวยโลหะสีเงินสอดไวในกระเปาเส้ือขาง 
ซาย ระหวางดุมกระเปาเสื้อกับไหลซาย 
  ขอ ๗  เข็มขัด ทําดวยดายถักสีกาก ีกวาง ๓ เซนติเมตร หัวเข็มขัดทําดวยโลหะสี 
ทองรูปส่ีเหล่ียมผืนผาทางนอน ปลายมน กวาง ๓.๕ เซนติเมตร ยาว ๕ เซนติเมตร มีรูปครุฑดุน 
นูนอยูก่ึงกลางหัวเข็มขัด ไมมีเข็มสําหรับสอดรู ปลายสายเข็มขัดตัดตรงและหุมดวยโลหะสีทอง  
กวาง ๑ เซนติเมตร 
  ขอ ๘  รองเทามี ๒ แบบ คือ 
  (๑) รองเทาหุมสนหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา ไมมีลวดลาย 
  (๒) รองเทาหุมขอหนังหรือวัตถุเทียมหนังสีดํา ไมมีลวดลาย 
  ขอ ๙ ถุงเทาสีดํา 
 
              ภาค ๒ 
         เคร่ืองหมาย 
           ---------- 
 
  ขอ ๑๐  ปายชื่อและตําแหนง ใหมีปายช่ือพ้ืนสีดํา ขนาดกวางไมเกิน ๒.๕  
เซนติเมตร ยาวไมเกิน ๗.๕ เซนติเมตร แสดงช่ือตัว ช่ือสกุล และชื่อตําแหนงในการบริหารงาน 
หรือชื่อตําแหนงในสายงาน ประดับที่อกเสื้อเหนือกระเปาบนขวา 
  ขอ ๑๑  ใหติดเครื่องหมายรูปอารมตามแบบทายกฎสํานักนายกรัฐมนตรีนี้ที่แขน 
เส้ือขางขวาและขางซายหางจากตะเข็บไหล ๒ เซนติเมตร 
  ลักษณะเคร่ืองหมายรูปอารมตามวรรคหน่ึงทําดวยผาสีเลือดหมู สูง ๙.๕  



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๔ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

เซนติเมตร กวางท่ีสุด ๗.๕ เซนติเมตร มีขอบปกดวยไหมหรือดายสีทอง ตรงกลางเปนรูปเครื่อง 
หมายกรมทางหลวงปกดวยไหมหรือดายสีแสด ดานบนมีกรอบสูง ๑.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหม 
หรือดายสีทอง ภายในมีอักษรคําวา "เจาพนักงานทางหลวง" สูง ๐.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหมหรอื 
ดายสีทอง ดานลางมีอักษรคําวา "กรมทางหลวง" สูง ๐.๘ เซนติเมตร ปกดวยไหมหรือดายสีทอง 
  ขอ ๑๒  เคร่ืองแบบแสดงสังกัด ใหมีเคร่ืองหมายแสดงสังกัดทําดวยโลหะโปรงสี 
ทองไมมีขอบเปนรปูตราพระรามทรงรถ สูง ๒ เซนติเมตร ติดท่ีอกเส้ือตอนดานหนาท้ังสองขาง 
 
              ภาค ๓ 
            เบ็ดเตล็ด 
            ---------- 
 
  ขอ ๑๓  เจาพนักงานทางหลวงตามกฎหมายวาดวยทางหลวงซ่ึงมีเคร่ืองแบบ 
เฉพาะอยูแลวจะแตงเครื่องแบบเฉพาะนั้น ๆ ก็ได 
  ขอ ๑๔  เครื่องแบบเจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน 
และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน แบบใดจะตองแตงในโอกาสใด ใหเปนไปตามที่อธิบดีกรม 
ทางหลวงกําหนด 
  ขอ ๑๕  เจาพนักงานทางหลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจา 
พนักงานทางหลวงสัมปทาน ซึ่งไดรับพระราชทานเครื่องราชอิสริยาภรณหรือไดรับพระราชทาน 
พระบรมราชานุญาตใหประดับเครื่องราชอิสริยาภรณ ใหประดับแพรแถบเครื่องราชอิสริยาภรณที ่
อกเสื้อเหนือกระเปาบนซาย เวนแตเครื่องราชอิสริยาภรณซึ่งมีกฎหมายกําหนดใหประดับที่อกเสื้อ 
ขางขวา ใหติดแพรแถบที่อกเสื้อเหนือกระเปาบนขวา ในกรณีที่มีแถบแพรหลายแถบ ใหติดเรียง 
กันเปนแถวยาว แถวละไมเกิน ๕ แถบ 
  ขอ ๑๖  ใหกรมทางหลวงจัดทําหรือเขียนรูปตัวอยางเครื่องแบบเจาพนักงานทาง 
หลวงพิเศษเจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน ขึ้นไวเปนมาตร
ฐาน และสอดสองควบคุมการแตงเครื่องแบบใหเปนไปตามกฎสํานักนายกรัฐมนตรีนี้ 
 
 
     ใหไว ณ วันที ่๑๔ พฤษภาคม พ.ศ. ๒๕๔๐ 
                   พลเอก ชวลิต ยงใจยุทธ 
                        นายกรัฐมนตร ี
 
 [ดูขอมูลจากภาพกฎหมาย] 
 
+---------------------------------------------------------------



   สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา - ๕ -

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา           สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา 

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                  

สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา            สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา                 สํานักงานคณะกรรมการกฤษฎีกา    

--------------------------------------+ 
หมายเหตุ :-  เหตุผลในการประกาศในกฎสํานักนายกรัฐมนตรีฉบับนี้ คือ เนื่องจากงานของผูซึ่ง 
ไดรับแตงต้ังใหเปนเจาพนักงานทางหลวงตามกฎหมายวาดวยทางหลวง สําหรับเจาพนักงานทาง 
หลวงพิเศษ เจาพนักงานทางหลวงแผนดิน และเจาพนักงานทางหลวงสัมปทาน มีลักษณะพิเศษ 
แตกตางไปจากงานของขาราชการท่ัวไป เพราะมีอํานาจหนาท่ีในการตรวจตราดูแลมิใหมีการฝา 
ฝนกฎหมายวาดวยทางหลวง และตองปฏิบัติงานบนทางหลวงดวย สมควรกําหนดใหมีเครื่องแบบ 
สําหรับเจาพนักงานทางหลวงดังกลาวไวเปนการเฉพาะ เพื่อใหเหมาะสมกับสภาพงานและภาระ 
หนาท่ีท่ีจะตองแสดงตนและปฏิบัติตอบุคคลท่ีเก่ียวของโดยท่ัวไป  จึงจําเปนตองออกกฎสํานัก 
นายกรัฐมนตรีนี ้
 
[รก.๒๕๔๐/๑๘ก./๔/๓ มิถุนายน ๒๕๔๐] 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

พระราชบญัญตัิทางหลวง พ.ศ. 2535 และ 

แก้ไขเพิ่มเติมโดยพระราชบญัญตัิทางหลวง(ฉบบัที่๒)พ.ศ. 2549 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 









































หนา   ๑ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

 
 
 
 
 

พระราชบัญญัติ 
ทางหลวง  (ฉบับที่  ๒) 

พ.ศ.  ๒๕๔๙ 
 

 

ภูมิพลอดุลยเดช  ป.ร. 
ใหไว  ณ  วันที่  ๒๓  สิงหาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๙ 

เปนปที่  ๖๑  ในรัชกาลปจจุบัน 
พระบาทสมเด็จพระปรมินทรมหาภูมิพลอดุลยเดช  มีพระบรมราชโองการโปรดเกลา  ฯ   

ใหประกาศวา 
โดยที่เปนการสมควรแกไขเพิ่มเติมกฎหมายวาดวยทางหลวง 
พระราชบัญญัตินี้มีบทบัญญัติบางประการเกี่ยวกับการจํากัดสิทธิและเสรีภาพของบุคคล   

ซ่ึงมาตรา   ๒๙   ประกอบกับมาตรา  ๓๑  มาตรา  ๓๕  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๘  และมาตรา  ๕๐   
ของรัฐธรรมนูญแหงราชอาณาจักรไทย  บัญญัติใหกระทําไดโดยอาศัยอํานาจตามบทบัญญัติแหงกฎหมาย 

จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลา  ฯ  ใหตราพระราชบัญญัติข้ึนไวโดยคําแนะนําและยินยอมของรัฐสภา  
ดังตอไปนี้ 

มาตรา ๑ พระราชบัญญัตินี้เรียกวา  “พระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙” 
มาตรา ๒ พระราชบัญญัตินี้ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา

เปนตนไป 
มาตรา ๓ ใหยกเลิกบทนิยามคําวา  “ทางหลวง”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  

พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๒ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

““ทางหลวง”  หมายความวา  ทางหรือถนนซึ่งจัดไวเพื่อประโยชนในการจราจรสาธารณะทางบก  
ไมวาในระดับพื้นดิน  ใตหรือเหนือพื้นดิน  หรือใตหรือเหนืออสังหาริมทรัพยอยางอื่น  นอกจากทางรถไฟ  
และหมายความรวมถึงที่ดิน  พืช  พันธุไมทุกชนิด  สะพาน  ทอหรือรางระบายน้ํา  อุโมงค  รองน้ํา  กําแพงกันดิน  
เข่ือน  ร้ัว  หลักสํารวจ  หลักเขต  หลักระยะปายจราจร  เคร่ืองหมายจราจร  เคร่ืองหมายสัญญาณ   
เคร่ืองสัญญาณไฟฟา  เคร่ืองแสดงสัญญาณที่จอดรถ  ที่พักคนโดยสาร  ที่พักริมทาง  เรือหรือพาหนะสําหรับ
ขนสงขามฟาก  ทาเรือสําหรับข้ึนหรือลงรถ  และอาคารหรือส่ิงอื่นอันเปนอุปกรณงานทางบรรดาที่มีอยู
หรือที่ไดจัดไวในเขตทางหลวงเพื่อประโยชนแกงานทางหรือผูใชทางหลวงนั้นดวย” 

มาตรา ๔ ใหยกเลิกบทนิยามคําวา  “ทางขนาน”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

มาตรา ๕ ใหเพิ่มบทนิยามคําวา  “ยานพาหนะ”  ระหวางบทนิยามคําวา  “ไหลทาง”  และคําวา  
“ผูอํานวยการทางหลวง”  ในมาตรา  ๔  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

““ยานพาหนะ”  หมายความวา  รถตามกฎหมายวาดวยรถยนต  รถตามกฎหมายวาดวยการขนสง
ทางบก  รวมทั้งเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  และส่ิงอื่นใดที่เคลื่อนที่ไปไดบนทางหลวงในลักษณะเดียวกัน” 

มาตรา ๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖  และมาตรา  ๗  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖ ทางหลวงมี  ๕  ประเภท  คือ 
(๑) ทางหลวงพิเศษ 
(๒) ทางหลวงแผนดิน 
(๓) ทางหลวงชนบท 
(๔) ทางหลวงทองถิ่น 
(๕) ทางหลวงสัมปทาน 
มาตรา ๗ ทางหลวงพิเศษ  คือ  ทางหลวงที่จัดหรือทําไวเพื่อใหการจราจรผานไดตลอดรวดเร็ว

เปนพิเศษ  ตามที่รัฐมนตรีประกาศกําหนดและไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงพิเศษโดยกรมทางหลวง
เปนผูดําเนินการกอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  รวมทั้งควบคุมใหมีการเขาออกไดเฉพาะ  โดยทางเสริม
ที่เปนสวนหนึ่งของทางหลวงพิเศษตามที่กรมทางหลวงจัดทําข้ึนไวเทานั้น” 

มาตรา ๗ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๙  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และ
ใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๓ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

“มาตรา ๙ ทางหลวงชนบท  คือ  ทางหลวงที่กรมทางหลวงชนบทเปนผูดําเนินการกอสราง  
ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงชนบท” 

มาตรา ๘ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๐  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๑๐ ทางหลวงทองถิ่น  คือ  ทางหลวงที่องคกรปกครองสวนทองถิ่นเปนผูดําเนินการ  
กอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษา  และไดลงทะเบียนไวเปนทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๙ ใหยกเลิกมาตรา  ๑๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
มาตรา ๑๐ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  

และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๓ ทางหลวงประเภทตาง  ๆ  ใหลงทะเบียนไว  ดังตอไปนี้ 
(๑) ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  อธิบดีกรมทางหลวงเปนผูจัด

ใหลงทะเบียนไว  ณ  กรมทางหลวง 
(๒) ทางหลวงชนบท  อธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนผูจัดใหลงทะเบียนไว  ณ  กรมทางหลวงชนบท 
(๓) ทางหลวงทองถิ่น  ผูวาราชการจังหวัดเปนผูจัดใหลงทะเบียนไว  ณ  ศาลากลางจังหวัด 
ใหรัฐมนตรีประกาศทะเบียนทางหลวงตาม  (๑)  ในราชกิจจานุเบกษา” 
มาตรา ๑๑ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๑๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  

และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา ๑๕ ในกรณีที่รัฐมนตรียังไมไดแตงต้ังผูอํานวยการทางหลวงตามมาตรา  ๑๔  ใหบุคคล

ดังตอไปนี้เปนผูอํานวยการทางหลวง 
(๑) อธิบดีกรมทางหลวงเปนผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวง

สัมปทาน 
(๒) อธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนผูอํานวยการทางหลวงชนบท 
(๓) นายกองคการบริหารสวนจังหวัด  นายกเทศมนตรี  นายกองคการบริหารสวนตําบล  

ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร  นายกเมืองพัทยา  หรือผูบริหารสูงสุดขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่น
ที่มีกฎหมายจัดต้ัง  แลวแตกรณี  เปนผูอํานวยการทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๑๒ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๐  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 



หนา   ๔ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

“มาตรา ๒๐ ใหอธิบดีกรมทางหลวงชนบทเปนเจาหนาที่กํากับ  ตรวจตราและควบคุมทางหลวง
และงานทางที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบท” 

มาตรา ๑๓ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๒๑ ใหนายกองคการบริหารสวนจังหวัด  นายกเทศมนตรี  นายกองคการบริหารสวนตําบล  
ผูวาราชการกรุงเทพมหานคร  นายกเมืองพัทยา  หรือผูบริหารสูงสุดขององคกรปกครองสวนทองถิ่นอื่น
ที่มีกฎหมายจัดต้ัง  แลวแตกรณี  เปนเจาหนาที่กํากับตรวจตราและควบคุมทางหลวงและงานทางที่
เกี่ยวกับทางหลวงทองถิ่น” 

มาตรา ๑๔ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๒๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๒๖ ในสวนที่เกี่ยวกับทางหลวงชนบทและทางหลวงทองถิ่น  ใหอธิบดีกรมทางหลวง
ชนบท  มีอํานาจกําหนดมาตรฐานและลักษณะของทางหลวงและงานทาง  รวมทั้งกําหนดเขตทางหลวง  
ที่จอดรถ  ระยะแนวตนไมและเสาพาดสาย  ตลอดจนควบคุมในทางวิชาการและอบรมเจาหนาที่ฝายชาง
เกี่ยวกับทางหลวงและงานทาง” 

มาตรา ๑๕ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๓๒  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๓๒ เพื่อประโยชนแกงานทาง  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย
จากผูอํานวยการทางหลวง  มีอํานาจทําหรือแกทางระบายน้ําที่ไหลผานทางหลวง  หรือทําหรือแกทาง
ระบายน้ําออกจากทางหลวงเพื่อไปสูแหลงน้ําสาธารณะที่ใกลเคียงตามความจําเปนได 

ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงประกาศแนวเขต
ที่จะทําหรือแกทางระบายน้ํา  พรอมทั้งแผนผังแสดงแนวเขตดังกลาว  และปดประกาศไวในบริเวณที่จะ
กระทําการนั้น  และใหมีหนังสือแจงเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินในแนวเขตดังกลาว
ดวย  ทั้งนี้  ไมนอยกวาเกาสิบวัน  กอนการจัดใหมีการรับฟงความคิดเห็นจากผูมีสวนไดเสียและ
หนวยงานที่เกี่ยวของ  เพื่อประกอบการพิจารณาจัดทําหรือแกทางระบายน้ําของผูอํานวยการทางหลวง
หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 

เมื่อไดรับฟงความคิดเห็นตามวรรคสองแลว  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผู ซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงกําหนดแนวเขตที่จะทําหรือแกทางระบายน้ํา  และมีหนังสือแจงให



หนา   ๕ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

เจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินทราบลวงหนาไมนอยกวาหกสิบวันกอนเขาดําเนินการ  
และใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินมีสิทธิอุทธรณตอรัฐมนตรีไดภายในสามสิบวันนับแต
วันที่ไดรับหนังสือแจง 

ในกรณีจําเปนตองปองปดภัยพิบัติสาธารณะอันมีมาเปนการฉุกเฉินและเพื่อประโยชนแกงานทาง  
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจดําเนินการตามวรรคหนึ่ง
ไดทันที  แตตองแจงเปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือทรัพยสินนั้นทราบโดยเร็ว 

ในการปฏิบัติหนาที่ตามวรรคหนึ่งและวรรคสี่  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย
จากผูอํานวยการทางหลวงตองแสดงบัตรประจําตัวตอผูซ่ึงเกี่ยวของ” 

มาตรา ๑๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๓๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๓๖ วัตถุ  เคร่ืองจักร  เคร่ืองมือ  และเคร่ืองอุปกรณสําหรับใชงานทางซึ่งเปน
กรรมสิทธิ์ของทางราชการ  หรือองคกรปกครองสวนทองถิ่น  เปนทรัพยสินที่ไมอยูในความรับผิด 
แหงการบังคับคดี” 

มาตรา ๑๗ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๓๙/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา ๓๙/๑  หามมิใหผูใดระบายน้ําลงในเขตทางหลวงอันอาจจะกอใหเกิดความเสียหาย 

แกทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวง  ในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได 

การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาต 
ไดกระทําผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

การระบายน้ําที่กระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขที่กําหนดผูอํานวยการ
ทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจสั่งใหผูกระทําการดังกลาว 
งดเวนการระบายน้ําลงในเขตทางหลวงทันที  หรือใหร้ือถอนหรือปดกั้นทางระบายน้ําภายในเวลา 
อันสมควร  ถาไมปฏิบัติตาม  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
มีอํานาจร้ือถอนหรือปดกั้นทางระบายน้ําดังกลาวได  โดยผูนั้นจะเรียกรองคาเสียหายไมไดและตองเปน
ผูเสียคาใชจายในการนั้น” 
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มาตรา ๑๘ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๔๒  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา ๔๒ ในกรณียานพาหนะใด  ๆ  เคร่ืองยนตหรือเคร่ืองอุปกรณเกิดขัดของหรือชํารุด 
บนทางจราจรจนไมสามารถเคลื่อนที่ตอไปได  ผูใชยานพาหนะซึ่งอยูในวิสัยและพฤติการณที่สามารถ
เคลื่อนที่ยานพาหนะนั้นไดตองนํายานพาหนะนั้นเขาจอดบนไหลทางหรือถาไมมีไหลทาง  ใหจอดชิดซายสุด
ในลักษณะที่ไมกีดขวางการจราจรและจะตองนํายานพาหนะนั้นออกไปใหพนทางจราจรหรือไหลทาง
โดยเร็วที่สุด 

ในกรณีตามวรรคหนึ่ง  ถาจําเปนตองหยุดหรือจอดยานพาหนะอยูบนทางจราจรหรือไหลทาง  
ผูใชยานพาหนะตองแสดงเครื่องหมายหรือสัญญาณใด  ๆ  ใหเพียงพอที่ผูใชยานพาหนะอื่นจะมองเห็น
ยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูไดโดยชัดแจงในระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตร  และหากเกิดข้ึน 
ในเวลาที่แสงสวางไมเพียงพอที่ผูใชยานพาหนะอื่นจะมองเห็นยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูไดโดยชัดแจง
ในระยะไมนอยกวาหนึ่งรอยหาสิบเมตรตองเปดหรือจุดไฟใหมีแสงสวางเพียงพอที่จะเห็นยานพาหนะนั้นได 

ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเคลื่อนยาย
ยานพาหนะตามวรรคหนึ่งได  โดยนําความในมาตรา  ๔๒/๑  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๑๙ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๔๒/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา ๔๒/๑  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 

มีอํานาจเคลื่อนยายยานพาหนะที่หยุดหรือจอดอยูในลักษณะที่อาจกอใหเกิดอันตรายแกยานพาหนะอื่น  
หรือผูใชทาง  หรือฝาฝนบทแหงพระราชบญัญัตินี้ได 

การเคลื่อนยายยานพาหนะตามวรรคหนึ่ง  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย 
จากผูอํานวยการทางหลวงไมตองรับผิดชอบสําหรับความเสียหายใด  ๆ  ที่เกิดจากการปฏิบัติตามวรรคหนึ่ง  
เวนแตความเสียหายนั้นจะเกิดข้ึนจากการกระทําโดยจงใจหรือประมาทเลินเลออยางรายแรง 

ผูขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะตองชําระคาใชจายในการเคลื่อนยายยานพาหนะตลอดจน 
คาดูแลรักษายานพาหนะระหวางที่อยูในความครอบครองของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  ทั้งนี้  ตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 

เงินที่ไดจากผู ขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะตามวรรคสาม   เปนรายไดที่ไมตองนําสง
กระทรวงการคลัง  และใหนํามาเปนคาใชจายในการปฏิบัติตามมาตรานี้ตามระเบียบที่อธิบดีกรมทางหลวง
กําหนด 
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ในกรณีที่ผู ขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะไมชําระคาใชจายและคาดูแลรักษาตามวรรคสาม  
ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจยึดหนวงยานพาหนะนั้น 
ไวไดจนกวาจะไดรับชําระคาใชจายและคาดูแลรักษาดังกลาว  โดยในระหวางที่ยึดหนวงนั้นใหคํานวณ 
คาดูแลรักษาเปนรายวัน  ถาพนกําหนดสามเดือนแลวผูขับข่ีหรือเจาของยานพาหนะไมชําระคาใชจายและ 
คาดูแลรักษาดังกลาว  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจ
นํายานพาหนะนั้นออกขายทอดตลาดได  แตตองมีหนังสือบอกกลาวแกเจาของหรือผูครอบครองยานพาหนะ
ที่ปรากฏชื่อทางทะเบียนหากไมปรากฏชื่อทางทะเบียน  ใหปดประกาศไว  ณ  ที่ทําการของผูอํานวยการทางหลวง
หรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  ทั้งนี้  กอนวันขายทอดตลาดไมนอยกวาสามสิบวัน
เงินที่ไดจากการขายทอดตลาดเมื่อไดหักคาใชจายในการขายทอดตลาด  คาใชจายและคาดูแลรักษา 
ที่คางชําระแลว  เหลือเงินเทาใดใหคืนแกเจาของหรือผูมีสิทธิที่แทจริงตอไป” 

มาตรา ๒๐  
(มีคําวินิจฉัยของศาลรัฐธรรมนูญ  ที่  ๑๑/๒๕๔๙  ลงวันที่  ๒๓  พฤษภาคม  ๒๕๔๙  วินิจฉัยวา

รางพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  . .)  พ.ศ. . . . .  เฉพาะมาตรา  ๒๐  เปนอันตกไป)* 
มาตรา ๒๑ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๔๗   และมาตรา  ๔๘  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  

พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 
“มาตรา  ๔๗  หามมิใหผูใดสรางอาคารหรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวง  หรือรุกล้ําเขาไปในเขต 

ทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวง  ในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง 
จะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได  รวมทั้งมีอํานาจกําหนดมาตรการในการจัดการเพื่อรักษาสิ่งแวดลอม   
การปองกันอุบัติภัย  และการติดขัดของการจราจรดวย 

 
 

*มาตรา ๒๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๔๖/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
  “มาตรา  ๔๖/๑  หามมิใหผูใดชุมนุมกันในเขตทางหลวงในลักษณะที่เปนการกีดขวางการจราจร  หรืออาจเปน
อันตรายหรือเสียหายแกยานพาหนะหรือผูใชทางหลวง  เวนแตไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซึ่ง
ไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  หรือเปนการเดินแถว  ขบวนแห  หรือชุมนุมกันตามประเพณีหรือวัฒนธรรม  หรือ
เปนกิจกรรมเพื่อประโยชนสาธารณะหรืออยูในเขตที่ไดรับการยกเวนไมตองขออนุญาตตามที่รัฐมนตรีประกาศกําหนด 
  การขออนุญาตและการอนุญาตใหเปนไปตามหลักเกณฑและวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง” 
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ผูไดรับอนุญาตตามวรรคหนึ่งตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนดในกฎกระทรวง 
การอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทางหรือเมื่อปรากฏวาผูไดรับอนุญาตได

กระทําผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงจะเพิกถอนเสียก็ได 

อาคารหรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยไมไดรับอนุญาตหรือไมปฏิบัติตามเง่ือนไขที่กําหนด  ใหนํา
มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม 

มาตรา ๔๘ ผูใดมีความจําเปนตองปกเสา  พาดสาย  วางทอ  หรือกระทําการใด  ๆ  ในเขตทางหลวง  
จะตองไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง
เสียกอน 

ในการอนุญาตตามวรรคหนึ่ง  ผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ
ทางหลวงจะกําหนดเง่ือนไขอยางใดก็ได  และผูไดรับอนุญาตตองชําระคาใชเขตทางหลวงตามอัตราที่กําหนด
ในกฎกระทรวง 

ในกรณีที่การกระทําตามวรรคหนึ่งไดกระทําโดยไมไดรับอนุญาตหรือกระทําผิดเง่ือนไข 
ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๒ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๓  ใหอธิบดีกรมทางหลวงมีอํานาจปดทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยู เดิมที่ 
ทางหลวงพิเศษตัดผาน 

ในกรณีที่มีการปดทางหลวงหรือทางอื่นใดตามวรรคหนึ่ง  ใหอธิบดีกรมทางหลวงจัดใหมี 
ทางบริการขึ้นใชแทน  โดยอาจกําหนดหรือดัดแปลงแกไขจากทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยูเดิม   
หรือจัดใหมีทางขึ้นใหมเพื่อใชเปนทางบริการก็ได  ไมวาจะอยูในเขตทางหลวงพิเศษหรือไมก็ตาม 

ทางบริการที่เกิดจากการดัดแปลงแกไขทางหลวงหรือทางอื่นใดที่มีอยูเดิมใหเปนทางหลวง
หรือทางอื่นใดประเภทเดิม  ทางบริการที่จัดใหมีข้ึนใหมใหเปนทางหลวงแผนดิน” 

มาตรา ๒๓ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๕  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๕  หามมิใหผูใดสรางทาง  ถนน  หรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวงพิเศษเพื่อเปนทางเขาออก  
เชื่อม  หรือผานทางหลวงพิเศษ 
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ทาง  ถนน  หรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยฝาฝนวรรคหนึ่ง  ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับ
โดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๔ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๕๖  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และให
ใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๕๖  หามมิใหผูใดสรางอาคารหรือส่ิงอื่นใดในเขตทางหลวงพิเศษหรือรุกล้ําเขาไป 
ในเขตทางหลวงพิเศษ 

ผูใดมีความจําเปนตองสรางหรือกระทําการใด  ๆ  ผานเขาไปในเขตทางหลวงพิเศษจะตอง
ไดรับอนุญาตเปนหนังสือจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ทั้งนี้  จะตองเปนกิจการอันเปนประโยชนสาธารณะ  และเปนการผานเขตทางหลวงพิเศษ
เทาที่จําเปน  รวมทั้งตองไมเปนอันตรายหรือกอใหเกิดความไมสะดวกในการใชทางหลวงพิเศษ 

ในการอนุญาตตามวรรคสอง  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือผู ซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษจะกําหนดตําแหนงและระดับที่จะสรางหรือกระทําการนั้นรวมทั้งกําหนด
เง่ือนไขอยางใดก็ได  และใหนํามาตรา  ๔๘  วรรคสอง  มาใชบังคับโดยอนุโลม 

การอนุญาตตามวรรคสอง  เมื่อมีความจําเปนแกงานทาง  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษหรือ 
ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษจะเพิกถอนเสียก็ได 

ในกรณีที่ผูไดรับอนุญาตตามวรรคสองไดกระทําการผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาต   
ใหการอนุญาตนั้นส้ินสุดลง 

อาคารหรือส่ิงอื่นใดที่สรางข้ึนโดยฝาฝนวรรคหนึ่ง  หรือโดยไมไดรับอนุญาตตามวรรคสอง  
หรือผิดเง่ือนไขที่กําหนดในการอนุญาตตามวรรคสาม  ใหนํามาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๕ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕   
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๑  เพื่อรักษาทางหลวง  ผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจประกาศในราชกิจจานุเบกษา
หามใชยานพาหนะบนทางหลวงโดยที่ยานพาหนะนั้นมีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกวาที่กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

ประกาศของผูอํานวยการทางหลวงตามวรรคหนึ่งตองไดรับอนุมัติจากอธิบดีกรมทางหลวง  
สําหรับทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และทางหลวงสัมปทาน  หรือไดรับอนุมัติจากอธิบดีกรม 
ทางหลวงชนบท  สําหรับทางหลวงชนบท  หรือไดรับอนุมัติจากผูวาราชการจังหวัดสําหรับทางหลวงทองถิ่น 
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ในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดข้ึนทําให เกิดความเสียหายแกทางหลวงหรือ 
ไมปลอดภัยแกการจราจรในทางหลวง  ใหเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุมทางหลวง
มีอํานาจประกาศหามใชยานพาหนะบนทางหลวงนั้นไดภายในระยะเวลาที่กําหนด  โดยใหปดประกาศ
นั้นไวในที่เปดเผย  ณ  บริเวณที่มีเหตุฉุกเฉินหรืออุบัติเหตุเกิดข้ึนนั้น” 

มาตรา ๒๖ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  
และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๓  ผูอํานวยการทางหลวงโดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีมีอํานาจอนุญาตเปนหนังสือ
ใหผูซ่ึงไดรับการคัดเลือกโดยวิธีประมูล  เปนผูลงทุนจัดใหมีหรือเขาบริหารจัดการทาเรือ  เรือหรือพาหนะ
สําหรับขนสงขามฟาก  ที่พักริมทาง  หรือส่ิงกอสรางอื่นใดในเขตทางหลวงที่ไดจัดสรางข้ึน  เพื่อประโยชน
แกงานทางหรือผูใชทาง  และใหกรรมสิทธิ์ในส่ิงที่บุคคลดังกลาวจัดใหมีตกเปนของรัฐ 

การอนุญาต  การกําหนดอัตราคาตอบแทน  ระยะเวลาและเงื่อนไข  ใหเปนไปตามหลักเกณฑ
และวิธีการที่กําหนดในกฎกระทรวง” 

มาตรา ๒๗ ใหยกเลิกสวนที่  ๓  การเวนคืนอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง  
และมาตรา  ๖๘  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 

“สวนที่  ๓ 
การกําหนดแนวทางหลวงและการเวนคืนอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง 

 
 

มาตรา ๖๘ เพื่อประโยชนในการสรางหรือขยายทางหลวง  ใหผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึง
ไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงและผูซ่ึงปฏิบัติงานรวมกับบุคคลดังกลาวมีอํานาจเขาไป
สํารวจเบื้องตนในที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยซ่ึงมิใชที่อยูอาศัยของบุคคลใดเปนการชั่วคราวไดเทาที่
จําเปนเพื่อการนั้น  ในระหวางเวลาพระอาทิตยข้ึนถึงพระอาทิตยตกโดยผูอํานวยการทางหลวงตองแจง
เปนหนังสือใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยทราบลวงหนาไมนอยกวาสิบหาวัน
กอนวันเร่ิมกระทําการนั้น  ถาไมอาจติดตอกับเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยได   
ใหประกาศใหเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นทราบลวงหนาไมนอยกวาสามสิบวัน  
การประกาศใหทําเปนหนังสือปดไว  ณ  ที่ซ่ึงที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู  และ  ณ  ที่ทําการเขต
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หรืออําเภอ  และที่ทําการองคกรปกครองสวนทองถิ่นซ่ึงที่ดินหรืออสังหาริมทรัพยนั้นต้ังอยู  ทั้งนี้  ใหแจง
กําหนดวัน  เวลา  และการที่จะกระทํานั้นไวดวย 

ในกรณีที่การปฏิบัติตามมาตรานี้กอใหเกิดความเสียหายแกเจาของหรือผูครอบครองที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพยหรือผูทรงสิทธิอื่น  ใหนําบทบัญญัติของกฎหมายวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพยในสวนที่
เกี่ยวกับการกําหนดคาทดแทนมาใชบังคับโดยอนุโลม” 

มาตรา ๒๘ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๖๘/๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
“มาตรา  ๖๘/๑  เมื่อมีความจําเปนที่จะตองไดมาซ่ึงอสังหาริมทรัพยเพื่อสรางหรือขยายทางหลวง

ถามิไดตกลงในเรื่องการโอนไวเปนอยางอื่นใหดําเนินการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย 

ในกรณีที่มีการโอนอสังหาริมทรัพยที่ไดมาโดยมิไดมีการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคืน
อสังหาริมทรัพย  ใหไดรับยกเวนคาธรรมเนียม  คาอากรแสตมป  รวมทั้งคาใชจายใด  ๆ  เชนเดียวกับ
กรณีที่ไดมาโดยการเวนคืนตามกฎหมายวาดวยการเวนคนือสังหาริมทรัพย” 

มาตรา ๒๙ ใหยกเลิกความในมาตรา  ๖๙  มาตรา  ๗๐  มาตรา  ๗๑  มาตรา  ๗๒  และมาตรา  ๗๓  
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  และใหใชความตอไปนี้แทน 

“มาตรา  ๖๙  ผูใดไมปฏิบัติตามกฎกระทรวงที่ออกตามมาตรา  ๕  หรือไมปฏิบัติตามมาตรา  ๔๒  
ตองระวางโทษปรับไมเกินหาพันบาท 

มาตรา ๗๐ ผูใดไมปฏิบัติตามคําส่ังหรือหนังสือแจงของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับ
มอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวง  หรือเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุม 
ทางหลวง  หรือเจาพนักงานทางหลวง  แลวแตกรณี  ตามมาตรา  ๒๓  (๒)  มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  
มาตรา  ๓๘  วรรคสาม  มาตรา  ๓๙/๑  วรรคสาม  มาตรา  ๔๗  วรรคส่ี  มาตรา  ๔๘  วรรคสาม  มาตรา  ๕๐  
วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  มาตรา  ๕๕  วรรคสอง  มาตรา  ๕๖  วรรคหก  มาตรา  ๕๗  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๙  วรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๒  วรรคหนึ่ง  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือน  หรือปรับ 
ไมเกินหาพันบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๑ ผูใดขัดขวางการกระทําของผูอํานวยการทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจาก
ผูอํานวยการทางหลวง  หรือเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุมทางหลวง  หรือ 
เจาพนักงานทางหลวง  แลวแตกรณี  ตามมาตรา  ๒๙  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๐  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๒  
วรรคหนึ่งหรือวรรคส่ี  มาตรา  ๓๗  วรรคสาม  มาตรา  ๓๘  วรรคสาม  มาตรา  ๓๙/๑  วรรคสาม  



หนา   ๑๒ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

มาตรา  ๔๗  วรรคส่ี  มาตรา  ๔๘  วรรคสาม  มาตรา  ๕๐  วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  มาตรา  ๕๑  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๕  วรรคสอง  มาตรา  ๕๖  วรรคหก  มาตรา  ๕๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๕๙  วรรคสอง  มาตรา  ๖๒  
วรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๘  วรรคหนึ่ง  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกินหนึง่หมืน่บาท  
หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๒ ผูใดฝาฝนมาตรา  ๓๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๘  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๓๙  มาตรา  ๓๙/๑  
วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๓  มาตรา  ๔๕  มาตรา  ๔๗  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๘  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๕๕  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๕๖  วรรคหนึ่งหรือวรรคสอง  หรือมาตรา  ๖๕  วรรคสาม  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามป   
หรือปรับไมเกินหกหมื่นบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา ๗๓ ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๐  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกิน 
หนึ่งหมื่นบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ” 

มาตรา ๓๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๗๓/๑  มาตรา  ๗๓/๒  และมาตรา  ๗๓/๓   
แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕ 

“มาตรา  ๗๓/๑  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๑  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๖  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๙  
วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๖๐  หรือมาตรา  ๖๔  วรรคสอง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง 
ตามมาตรา  ๔๖  วรรคสอง  หรือมาตรา  ๕๔  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือน  หรือปรับไมเกิน 
หาพันบาท  หรือทั้งจําทั้งปรับ 

(มีคําวินิจฉัยศาลรัฐธรรมนูญที่  ๑๑/๒๕๔๙  ลงวันที่  ๒๓  พฤษภาคม  ๒๕๔๙  วินิจฉัยวา  
ขอความในมาตรา  ๗๓/๑  เฉพาะคําวา  “มาตรา  ๔๖/๑”  ในรางที่ผานการพิจารณาของรัฐสภาขัดหรือ
แยงกับรัฐธรรมนูญ  คําดังกลาวจึงเปนอันตกไป)* 

 
 
 

*มาตรา ๓๐ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนมาตรา  ๗๓/๑  มาตรา  ๗๓/๒  และมาตรา  ๗๓/๓  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕ 
  “มาตรา  ๗๓/๑  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๔๑  มาตรา  ๔๔  มาตรา  ๔๖  วรรคหนึ่ง  มาตรา  ๔๖/๑  มาตรา  ๔๙  วรรคหนึ่ง  
มาตรา  ๖๐  หรือมาตรา  ๖๔  วรรคสอง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง  ตามมาตรา  ๔๖  วรรคสอง  หรือ
มาตรา  ๕๔  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินสามเดือนหรือปรับไมเกินหาพันบาท  หรือท้ังจําทั้งปรับ”  



หนา   ๑๓ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

มาตรา  ๗๓/๒  ผูใดฝาฝนมาตรา  ๕๙  วรรคหนึ่ง  หรือฝาฝนประกาศของผูอํานวยการทางหลวง
ตามมาตรา  ๖๑  วรรคหนึ่ง  หรือประกาศของเจาพนักงานซึ่งผูอํานวยการทางหลวงแตงต้ังใหควบคุม
ทางหลวงตามมาตรา  ๖๑  วรรคสาม  ตองระวางโทษจําคุกไมเกินหกเดือน  หรือปรับไมเกินหนึ่งหมื่นบาท  
หรือทั้งจําทั้งปรับ 

มาตรา  ๗๓/๓  บรรดาความผิดตามพระราชบัญญัตินี้ซ่ึงมีโทษปรับสถานเดียวใหผูอํานวยการ
ทางหลวงหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเปรียบเทียบปรับได  และเมื่อ
ผูตองหาไดชําระคาปรับตามจํานวนที่เปรียบเทียบภายในสามสิบวันแลวใหถือวาคดีเลิกกันตามประมวล
กฎหมายวิธีพิจารณาความอาญา” 

มาตรา ๓๑ ทางหลวงเทศบาล  และทางหลวงชนบทที่องคการบริหารสวนจังหวัดเปนผูดําเนินการ  
กอสราง  ขยาย  บูรณะและบํารุงรักษากอนวันที่พระราชบัญญัตินี้ใชบังคับ  ใหถือวาเปนทางหลวงทองถิ่น  
ตามพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัตินี้ 

 
ผูรับสนองพระบรมราชโองการ 
พันตํารวจโท  ทักษิณ  ชินวัตร 

นายกรัฐมนตรี 



หนา   ๑๔ 
เลม   ๑๒๓   ตอนที่   ๙๒   ก ราชกิจจานุเบกษา ๘   กันยายน   ๒๕๔๙ 
 

 

 

หมายเหตุ  :-  เหตุผลในการประกาศใชพระราชบัญญัติฉบับนี้  คือ  เนื่องจากกฎหมายวาดวยทางหลวง 
ไดใชบังคับมาเปนเวลานานบทบัญญัติตาง  ๆ  ท่ีใชในการควบคุมดูแลรักษาทางหลวงยังไมเหมาะสม  และ
มาตรการสําหรับดําเนินการกับผูฝาฝนยังไมไดผลเทาท่ีควร  และปรากฏวาไดมีการใชยานพาหนะที่มีน้ําหนักบรรทุก
เกินกวาท่ีกําหนดบนทางหลวง  กอใหเกิดความเสียหายแกทางหลวง  และความปลอดภัยแกผูขับขี่ยานพาหนะ
บนทางหลวง  นอกจากนั้น  ยังปรากฏวามีการใชทางหลวงเพื่อการชุมนุมประทวงยื่นขอเรียกรองจากทางราชการ  
และโดยที่ไดมีการยกฐานะของสุขาภิบาลเปนเทศบาลตามกฎหมายวาดวยการเปล่ียนแปลงฐานะของสุขาภิบาล
เปนเทศบาลแลว  สมควรปรับปรุงกฎหมายวาดวยทางหลวงเสียใหมเพ่ือใหเหมาะสมและสอดคลองกับ
สภาวการณในปจจุบัน  ยกเลิกบทบัญญัติท่ีเกี่ยวกับสุขาภิบาล  และกําหนดใหผูอํานวยการทางหลวงหรือ 
ผูซ่ึงไดรับมอบหมายจากผูอํานวยการทางหลวงมีอํานาจเปรียบเทียบปรับสําหรับความผิดท่ีมีโทษปรับสถานเดียวได  
รวมทั้งปรับปรุงบทกําหนดโทษใหเหมาะสมยิ่งขึ้น  จึงจําเปนตองตราพระราชบัญญัตินี้ 



 

 

 

 

 

 

 

ประกาศผู้อ านวยการทางหลวงฯ  

ฉบบัที่  1 - 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 หนา   ๑๙ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและ 
ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
 

 

ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  
พ.ศ.  ๒๕๓๕  ประกาศหามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา  เกินกวา 
ที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง
แผนดินและทางหลวงสัมปทานตามขอกําหนดดังตอไปนี้ 

 

หมวด  ๑ 
 

 

ขอกําหนดน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา  ของยานพาหนะที่ใชเดินบน 
๑. ทางหลวงสัมปทาน 
๒. ทางยกระดับบนทางหลวงแผนดินหมายเลข  ๓๑  ตอนดอนเมือง  -  ทางหลวงหมายเลข  ๑  

(อนุสรณสถานแหงชาติ)  สายดินแดง  -  บรรจบทางหลวงหมายเลข  ๑  (อนุสรณสถานแหงชาติ) 
๓. ทางยกระดับบนทางหลวงแผนดินหมายเลข  ๑  ตอนอนุสรณสถานแหงชาติ  -  รังสิต  

สายกรุงเทพมหานคร  -  แมสาย  (เขตแดน) 
สวนที่ ๑ ยานพาหนะชนิดรถเด่ียว  (SINGLE UNIT) 
ขอ ๑ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางเด่ียว  

ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๖,๘๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก
ไมเกิน  ๘,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๒ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางคู 



 หนา   ๒๐ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  
ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๒,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๓ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  
และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนดิอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  
๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๕,๓๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๔ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  เพลาคูทายเพลาใดเพลาหนึ่งใชยางเด่ียว  อีกเพลาหนึ่งใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน   
๑๔,๓๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๔,๓๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๘,๓๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๕ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๖,๔๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๖ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที ่ ๑  และเพลาที ่ ๒)  
เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  
ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๔,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๗ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  
เปนเพลาเลี้ยว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  



 หนา   ๒๑ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไมเกิน  ๑๘,๘๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๘ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และ
เพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู
(TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  ไมเกิน  ๑๖,๔๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๒๐๐  กิโลกรัม 

สวนที่ ๒ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI – TRAILER) 
ขอ ๙ ตัวรถลากจูงเมื่อประกอบกับตัวรถก่ึงพวง  (SEMI – TRAILER)  แลวตองมีน้ําหนัก

ลงเพลา  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะ 
แตละประเภทในขอ  ๑  ขอ  ๒  ขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  ขอ  ๖  ขอ  ๗  และขอ  ๘ 

ตัวรถก่ึงพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๖,๘๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๙,๑๐๐  กิโลกรัม 
(๓) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๒,๒๐๐  

กิโลกรัม 
(๔) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไม เกิน  ๑๖ ,๔๐๐  

กิโลกรัม 
(๕) ชนิดสามเพลา  (TRIDEM AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๙,๕๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางสลักพวง  (KING PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง  
ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร 

สวนที่ ๓ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER) 
ขอ ๑๐ ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาหรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภทในขอ  ๑  ขอ  ๒  ขอ  ๓  ขอ  ๔  ขอ  ๕  ขอ  ๖  
ขอ  ๗  และขอ  ๘ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  เพลาละ   

๖,๘๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๒๒ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๒) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ  ๙,๑๐๐  
กิโลกรัม  และระยะหางระหวางศูนยกลางเพลาหนากับศูนยกลางเพลาหลังตองไมนอยกวา  ๔.๓๐  เมตร 

ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER)  ตองประกอบดวย  รถลากจูง  ๑  คัน  
และตัวรถพวง  ๑  คัน  เทานั้น  จะพวงยานพาหนะอื่นใดอีกไมได 

 

หมวด  ๒ 
 

 

ขอกําหนดน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  และน้ําหนักลงเพลา  ของยานพาหนะที่ใชเดินบนทางหลวงพิเศษ
และทางหลวงแผนดินสายอื่นเวนแตที่ไดกําหนดไวในหมวด  ๑ 

สวนที่ ๑ ยานพาหนะชนิดรถเด่ียว  (SINGLE UNIT) 
ขอ ๑๑ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๔  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางเด่ียว  

ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๗,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก
ไมเกิน  ๙,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๒ ยานพาหนะที่มี  ๒  เพลา  ๔  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ใชยางคู 
(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)

ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๒)  ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  

กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๕,๐๐๐  กิโลกรัม 
ขอ ๑๓ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๖  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  

เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว 
(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  

และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  ไมเกิน   

๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม 
ขอ ๑๔ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  

เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  เพลาคูทายเพลาใดเพลาหนึ่งใชยางเด่ียวอีกเพลาหนึ่งใชยางคู 



 หนา   ๒๓ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน   
๑๖,๕๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๖,๕๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๕๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๕ ยานพาหนะที่มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  
เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือ
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๖ ยานพาหนะที่ม ี ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)
เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ใชยางคู 

(๑) ยานพาหนะประเภทที่ใชสําหรับขนสงผูโดยสาร  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  
ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ยานพาหนะชนิดอื่น  ๆ  ตองมีน้ําหนักลงเพลาทาย  (เพลาที่  ๓)  ไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม  
หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๑,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๗ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๘  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  
เปนเพลาเลี้ยว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  
ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไมเกิน  ๒๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ขอ ๑๘ ยานพาหนะที่มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และ
เพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว  และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู
(TANDEM AXLE)  ใชยางคู  ตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลกรัม 

สวนที่ ๒ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI - TRAILER) 
ขอ ๑๙ ตัวรถลากจูงเมื่อประกอบกับตัวรถก่ึงพวง  (SEMI - TRAILER)  แลวตองมีน้ําหนักลงเพลา

หรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภท
ในขอ  ๑๑  ขอ  ๑๒  ขอ  ๑๓  ขอ  ๑๔  ขอ  ๑๕  ขอ  ๑๖  ขอ  ๑๗  และขอ  ๑๘ 

ตัวรถก่ึงพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๗,๐๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๒๔ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

(๒) ชนิดเพลาเด่ียวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกิน  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๓) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๑๓,๐๐๐  

กิโลกรัม 
(๔) ชนิดเพลาคู  (TANDEM AXLE)  ใชยางคู   น้ําหนักลงเพลารวมไม เกิน  ๒๐,๐๐๐  

กิโลกรัม 
(๕) ชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคู  น้ําหนักลงเพลารวมไมเกิน  ๒๕,๕๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง
ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร 

สวนที่ ๓ ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER) 
ขอ ๒๐ ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาหรือน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกินกวาที่กําหนดไว  สําหรับยานพาหนะแตละประเภทในขอ  ๑๑  ขอ  ๑๒  ขอ  ๑๓  ขอ  ๑๔  ขอ  ๑๕  
ขอ  ๑๖  ขอ  ๑๗  และขอ  ๑๘ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาดังนี้ 
(๑) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเด่ียวใชยางเด่ียว  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ   

๗,๐๐๐  กิโลกรัม 
(๒) ชนิดเพลาหนาและเพลาทายเปนเพลาเดี่ยวใชยางคู  น้ําหนักลงเพลาไมเกินเพลาละ  ๑๑,๐๐๐  

กิโลกรัม  และระยะหางระหวางศูนยกลางเพลาหนากับศูนยกลางเพลาหลังตองไมนอยกวา  ๔.๓๐  เมตร 
ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL TRAILER)  ตองประกอบดวยรถลากจูง  ๑  คัน  

และตัวรถพวง  ๑  คัน  เทานั้น  จะพวงยานพาหนะอื่นใดอีกไมได 
หมวด  ๓ 

ขอกําหนดอื่น 
 

 

ขอ ๒๑ หามมิใหยานพาหนะดังตอไปนี้ 
(๑) ยานพาหนะที่มีลักษณะของเพลา  หรือลอ  หรือยาง  แตกตางจากที่ไดกําหนดไวในหมวด  ๑  

และหมวด  ๒ 
(๒) ยานพาหนะที่ขนสงส่ิงของจํานวนหนึ่งหนวยตอเที่ยวซ่ึงโดยสภาพของสิ่งนั้นไมอาจแยก

จากกันไดเวนแตจะทําลายหรือทําใหเปลี่ยนแปลงรูปทรงหรือสภาพ  เชน  เคร่ืองจักรหนัก  ชิ้นสวน



 หนา   ๒๕ 
เลม   ๑๒๒   ตอนพเิศษ   ๑๕๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธนัวาคม   ๒๕๔๘ 
 

 

โครงสรางคอนกรีต  หมอแปลงไฟฟาขนาดใหญ  โดยเปนการขนสงเฉพาะกาลและยานพาหนะนั้น 
มีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑   
และหมวด  ๒ 

(๓) ยานพาหนะที่ติดต้ัง  เคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  และมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑  และหมวด  ๒ 

(๔) ยานพาหนะที่โดยสภาพมีลักษณะเปนเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  เชน  รถขุด  รถตัก  และมนี้าํหนกั
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่กําหนดไวในหมวด  ๑  และหมวด  ๒ 

(๕) ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวงที่ประกอบดวยรถก่ึงพวงมากกวา  ๑  คันข้ึนไป 
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  

และทางหลวงสัมปทาน  เวนแตไดรับอนุญาตจากผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดิน  และ
ทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย  ในการอนุญาตผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง
แผนดิน  และทางหลวงสัมปทานหรือผูซ่ึงไดรับมอบหมาย  มีอํานาจกําหนดเง่ือนไขและมาตรการที่จําเปน
เพื่อรักษาทางหลวง 

ขอ ๒๒ ประกาศของผูอํานวยการทางหลวงฉบับนี้ไมใชบังคับบนสะพานหรือถนนที่ติดต้ัง
ปายบังคับ  “จํากัดน้ําหนัก”  กําหนดไวโดยเฉพาะเปนอยางอื่น 

ใหยกเลิกบรรดากฎ  ประกาศ  และคําส่ังอื่นในสวนที่กําหนดไวแลวในประกาศฉบับนี้หรือ 
ซ่ึงขัดหรือแยงกับประกาศฉบับนี้และใหใชประกาศฉบับนี้แทน 

ทั้งนี้  ใหมีผลใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๔๙  เปนตนไป 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๒  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๔๘ 
ชัยสวัสด์ิ   กิตติพรไพบูลย 

อธิบดีกรมทางหลวง 
ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ   

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 หนา   ๒ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติม

โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการ 

ทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  เห็นสมควรให

แกไขเพิ่มเติม  ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการ 

ทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวา 

ที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวง

แผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  

วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ดังนี้   

ขอ ๑ ให เพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ   ๙ /๑   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิ เศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๙/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่ จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ใหไดรับการยกเวนการใชบังคับ



 หนา   ๓ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ขอกําหนดระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง   

ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร  ตามประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน  และ

ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา

เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  

หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  หมวด  ๑  สวนที่  ๒  ขอ  ๙  (๕)   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๗” 

ขอ ๒ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ   ๑๙/๑   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ใหไดรับการยกเวนการใชบังคับ

ขอกําหนดระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง   

ตองไมนอยกวา  ๘  เมตร  ตามประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน  และ

ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา

เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  

หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  หมวด  ๒  สวนที่  ๒  ขอ  ๑๙  (๕)   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๗”   

ขอ ๓ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  



 หนา   ๔ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๒  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่ไดจดทะเบียนรถ

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกตั้งแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและ 

รถก่ึงพวงตองมีน้ําหนกัยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป” 

ขอ ๔ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๓   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๓  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคูและตัวรถก่ึงพวงเปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูที่จดทะเบียนรถ 

ตามกฎหมายวาดวยการขนสงทางบกกอนวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  และมีระยะหางระหวางสลักพวง  

(KING  PIN)  กับศูนยกลางของเพลาที่  ๑  ของตัวรถก่ึงพวง  ตํ่ากวา  ๘  เมตร  ตัวรถลากจูงและรถกึ่งพวง 

ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกดังนี้ 

(๑) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๗  เมตร  

ข้ึนไปแตไมถึง  ๘  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๙,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๒) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๖  เมตร  

ข้ึนไปแตไมถึง  ๗  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๗,๐๐๐  กิโลกรัม 

(๓) ตัวรถลากจูง  และตัวรถก่ึงพวงที่มีระยะหางระหวางสลักพวง  (KING  PIN)  ต้ังแต  ๔.๕  เมตร

ข้ึนไปแตไมถึง  ๖  เมตร  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๔๕,๐๐๐  กิโลกรัม 



 หนา   ๕ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๘  เปนตนไป” 

ขอ ๕ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๑๙/๔   ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๑๙/๔  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถกึ่งพวง  (SEMI  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว

และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถก่ึงพวง 

เปนชนิดสามเพลา  (TRIDEM  AXLE)  ใชยางคูตัวรถลากจูงและรถกึ่งพวงตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวม

น้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในขอนี้ใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๓  เปนตนไป” 

ขอ ๖ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๒๐/๑  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๑  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  -  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง 

มี  ๓  เพลา  ๖  ลอ  ยาง  ๑๐  เสน  ชนิดเพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  

AXLE)  ใชยางคู  และตัวรถพวงมี  ๓  เพลา  ๖  ลอยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนาใชยางคู  เพลาทาย  

(เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลา 

คูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๒๕,๐๐๐  กิโลกรัม  

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักลงเพลาหนาไมเกิน  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  

๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม  ตัวรถพวงเมื่อนํามาตอพวงกับตัวรถลากจูงตองมีระยะหางระหวางกึ่งกลางเพลาคูทาย

ของรถลากจูงถึงกึ่งกลางเพลาคูทายของรถพวงไมนอยกวา  ๙.๗๕  เมตร 



 หนา   ๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ตัวรถลากจูง  และตัวรถพวงตามวรรคหนึ่งจะตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 

ไมเกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  เปนตนไป   

ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  

๒๕๕๕  และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง

ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ขอ ๗ ใหเพิ่มความตอไปนี้เปนขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๒  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูง

มี  ๔  เพลา  ๘  ลอ  ยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนา  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เปนเพลาเลี้ยวใชยางเด่ียว

และเพลาทาย  (เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เปนเพลาคู  (TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถพวงมี  ๓  เพลา  

๖  ลอยาง  ๑๒  เสน  ชนิดเพลาหนาใชยางคู  เพลาทาย  (เพลาที่  ๒  และเพลาที่  ๓)  เปนเพลาคู  

(TANDEM  AXLE)  ใชยางคู  ตัวรถลากจูงตองมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือ

น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก  ไมเกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลกรัม  และตัวรถพวงตองมีน้ําหนัก 

ลงเพลาหนาไมเกิน  ๑๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือมีน้ําหนักลงเพลาคูทายไมเกิน  ๑๘,๐๐๐  กิโลกรัม  ตัวรถพวง

เมื่อนํามาตอกับตัวรถลากจูงตองมีระยะหางระหวางกึ่งกลางเพลาคูทายของรถลากจูงถึงกึ่งกลางเพลา 

คูทายของรถพวงไมนอยกวา  ๙.๗๕  เมตร 

ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  ตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  

๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป   

ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่   

๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวง

ตามวรรคหนึ่งตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 



 หนา   ๗ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๙๒   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   มิถุนายน   ๒๕๕๒ 
 

 

ขอ ๘ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนขอ  ๒๐/๓  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  

น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวง

เสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  

เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   

“ขอ  ๒๐/๓  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ตัวรถลากจูงและ 

ตัวรถพวงตองมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๒  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  

และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวง  ตามวรรคหนึ่งตองมีน้ําหนัก

ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในขอนี้มิใหนํามาใชบังคับกับยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  

ที่ขนสงส่ิงของจํานวนหนึ่งหนวยตอเที่ยวซ่ึงโดยสภาพของสิ่งนั้นไมอาจแยกจากกันไดเวนแตจะทําลาย

หรือทําใหเปลี่ยนแปลงรูปทรงหรือสภาพและเปนการขนสงเฉพาะกาล  หรือติดต้ัง  เคร่ืองจักร  เคร่ืองกล  

หรือโดยสภาพมีลักษณะเปนเคร่ืองจักร  เคร่ืองกล” 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๖  มิถุนายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

สุพจน  ทรัพยลอม 

อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 

ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 หนา   ๑๑๖ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๗๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   พฤศจิกายน   ๒๕๕๒ 
 

 
 

ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มนี้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก 
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย 

เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน 
(ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แหงพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแกไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง  
เห็นสมควรใหแกไขเพิ่มเติม  ประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและ
ผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก 
ลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  
หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มี
น้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให
ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)   
พ.ศ.  ๒๕๕๒  ดังนี้ 

ขอ ๑ ใหยกเลิกความในวรรคสี่  ในขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มี
น้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให
ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศใน 
ราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแกไข
เพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการ 
ทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลา 
เกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และใหใชความตอไปนี้แทน 



 หนา   ๑๑๗ 
เลม   ๑๒๖   ตอนพเิศษ   ๑๗๔   ง ราชกิจจานุเบกษา ๓๐   พฤศจิกายน   ๒๕๕๒ 
 

 
 

“ความในวรรคสองใหใชบังคับต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๕  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๕  
และต้ังแตวันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  เปนตนไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  ตองมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไมเกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ขอ ๒ ใหเพิ่มความตอไปนี้ เปนวรรคหา  ในขอ  ๒๐/๒  ของประกาศผูอํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใช
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวง
สัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เลม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หนา  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  
๒๕๔๘  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยประกาศผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผูอํานวยการทางหลวงแผนดิน 
และผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เร่ือง  หามใชยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกวาที่ไดกําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําใหทางหลวงเสียหาย  เดินบน
ทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผนดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒   

“ใหตัวรถลากจูงและตัวรถพวงตามวรรคหนึ่ง  เมื่อเดินบนสะพานตองเวนระยะหางจาก
ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพวง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยูขางหนาไมนอยกวา  ๒๐๐  เมตร  
ทั้งนี้  ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๔” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๕  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๕๒ 

วีระ  เรืองสุขศรีวงศ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผูอํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผูอํานวยการทางหลวงแผนดินและผูอํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๕๒ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๙๗   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๕๕ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน  และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   

หรือโดยทีย่านพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดนิและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕) 

พ.ศ.  ๒๕๕๕ 
 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติม
โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวงเห็นสมควรให้แก้ไข
เพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวง
สัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  
วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวง
แผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ดังนี้ 

๑. ให้ยกเลิกความในวรรคสี่  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  
ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะ
นั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน   
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 



หน้า   ๕๓ 
เล่ม   ๑๒๙   ตอนพิเศษ   ๑๙๗   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๘   ธันวาคม   ๒๕๕๕ 
 

 
 

และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และให้ใช้
ความต่อไปนี้แทน 

“ตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง
ตามวรรคหนึ่ง  ให้มีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  
๑  มกราคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะ
รวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม”   

๒. ให้ยกเลิกความในวรรคสอง  ของข้อ  ๒๐/๓  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  
ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที ่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซึ่งแก้ไขเพิ ่มเติมโดยประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวง
เสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  
และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ความในวรรคหนึ่งให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๖  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖  
และตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง  ตามวรรคหนึ่งต้องมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๗  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๕ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๖ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๘   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๑   มกราคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยทีย่านพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

 ทางหลวงแผ่นดนิและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๖)   
พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

 
 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติม
โดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวงเห็นสมควรให้แก้ไข
เพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวง
สัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน 
และทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  
วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวง
สัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวง
แผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือ
น้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  ดังนี้ 

ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  และวรรคห้า  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศ



หน้า   ๗ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๘   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๑   มกราคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  
ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนัก  
ลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  และ
ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง   
ให้มีนํ้าหนักยานพาหนะรวมนํ้าหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๘,๐๐๐  กิโลกรัม  และต้ังแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  
เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง  ต้องมีนํ้าหนักยานพาหนะรวมนํ้าหนักบรรทุกไม่เกิน  
๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ให้ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหน่ึง  เมื่อเดินบนสะพานต้องเว้นระยะห่างจากยานพาหนะ
ชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยู่ข้างหน้าไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  เมตร  ทั้งน้ี  ให้ใช้บังคับ
ต้ังแต่วันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษา  ถึงวันที่  ๓๑  ธันวาคม  ๒๕๕๖” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๑๗  มกราคม  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



หน้า   ๙๐ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดิน 
และผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 

เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะทีม่ีนํ้าหนัก  นํ้าหนักบรรทกุหรือนํ้าหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด   
หรือโดยที่ยานพาหนะน้ันอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   

ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสมัปทาน  (ฉบับที่  ๗)   
พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๖๑  แห่งพระราชบัญญัติทางหลวง  พ.ศ.  ๒๕๓๕  ซ่ึงแก้ไข
เพิ่มเติมโดยพระราชบัญญัติทางหลวง  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๔๙  ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  โดยอนุมัติอธิบดีกรมทางหลวง
เห็นสมควรให้แก้ไขเพิ่มเติมประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  
หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และ



หน้า   ๙๑ 
เล่ม   ๑๓๐   ตอนพิเศษ   ๑๙๐   ง ราชกิจจานุเบกษา ๒๖   ธันวาคม   ๒๕๕๖ 
 

 
 

ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๖)  พ.ศ.  ๒๕๕๖  ดังนี้ 

ข้อ ๑ ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  ของข้อ  ๒๐/๑  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  
น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  
ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ความในวรรคสองให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗  
และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่งต้องมีน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ข้อ ๒ ให้ยกเลิกความในวรรคส่ี  และวรรคห้า  ของข้อ  ๒๐/๒  ของประกาศผู้อํานวยการ
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้น
อาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา  เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘   
ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดยประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการ
ทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่า 
ที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดิน
และทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๓)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  ประกาศ
ผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน   
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เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่
ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  
(ฉบับที่  ๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๔  ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและ
ผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ   
ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และประกาศผู้อํานวยการ 
ทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้
ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุกหรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้น
อาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๖)  
พ.ศ.  ๒๕๕๖  และให้ใช้ความต่อไปนี้แทน 

“ตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๘,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗   
เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุก 
ไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม   

ให้ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  เม่ือเดินบนสะพานต้องเว้นระยะห่างจากยานพาหนะ
ชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ที่เดินรถอยู่ข้างหน้าไม่น้อยกว่า  ๒๐๐  เมตร  ทั้งนี้   
ให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗” 

ข้อ ๓ ให้ยกเลิกความในข้อ  ๒๐/๓  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘  ซ่ึงแก้ไขเพิ่มเติมโดย 
ประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  
เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก  หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือ 
โดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย  เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและ 
ทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๒)  พ.ศ.  ๒๕๕๒  และประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ 
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  (ฉบับที่  ๕)  พ.ศ.  ๒๕๕๕  และให้ใช้
ความต่อไปนี้แทน 
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“ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ประเภทตัวรถลากจูงมี  ๔  เพลา  ๘  ล้อ  
ยาง  ๑๒  เส้น  ชนิดเพลาหน้า  (เพลาที่  ๑  และเพลาที่  ๒)  เป็นเพลาเล้ียวใช้ยางเดี่ยว  และเพลาท้าย  
(เพลาที่  ๓  และเพลาที่  ๔)  เป็นเพลาคู่  (TANDEM  AXLE)  ใช้ยางคู่  ตัวรถพ่วงชนิดเพลาหน้าและเพลาท้าย
เป็นเพลาเดี่ยวใช้ยางคู่  ตัวรถลากจูงต้องมีน้ําหนักลงเพลาคู่ท้ายไม่เกิน  ๒๐,๐๐๐  กิโลกรัม  หรือน้ําหนัก
ยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๓๐,๐๐๐  กิโลเมตร  ตัวรถพ่วงต้องมีน้ําหนักลงเพลาไม่เกิน 
เพลาละ  ๑๑,๐๐๐  กิโลกรัม  และระยะห่างระหว่างศูนย์กลางเพลาหน้ากับศูนย์กลางเพลาหลังต้อง 
ไม่น้อยกว่า  ๔.๓๐  เมตร 

ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  
๕๒,๐๐๐  กิโลกรัม  และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวม
น้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม” 

ข้อ ๔ ให้เพิ่มความต่อไปนี้เป็นข้อ  ๒๐/๔  ของประกาศผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ  ผู้อํานวยการ
ทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน  เรื่อง  ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ําหนัก  น้ําหนักบรรทุก
หรือน้ําหนักลงเพลาเกินกว่าที่ได้กําหนด  หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทําให้ทางหลวงเสียหาย   
เดินบนทางหลวงพิเศษ  ทางหลวงแผ่นดินและทางหลวงสัมปทาน  ประกาศในราชกิจจานุเบกษา   
เล่ม  ๑๒๒  ตอนพิเศษ  ๑๕๐  ง  หน้า  ๑๙  วันที่  ๒๘  ธันวาคม  ๒๕๔๘ 

“ข้อ  ๒๐/๔  ยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FULL  TRAILER)  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วง
ต้องมีน้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๓,๐๐๐  กิโลกรัม 

ความในวรรคหนึ่งให้ใช้บังคับตั้งแต่วันที่  ๑  มกราคม  ๒๕๕๗  ถึงวันที่  ๓๐  มิถุนายน  ๒๕๕๗  
และตั้งแต่วันที่  ๑  กรกฎาคม  ๒๕๕๗  เป็นต้นไป  ตัวรถลากจูงและตัวรถพ่วงตามวรรคหนึ่ง  ต้องมี
น้ําหนักยานพาหนะรวมน้ําหนักบรรทุกไม่เกิน  ๕๐,๕๐๐  กิโลกรัม 

ความในข้อนี้มิให้นํามาใช้บังคับกับยานพาหนะชนิดรถลากจูงและรถพ่วง  (FUL  TRAILER)   
ที่ขนส่งส่ิงของจํานวนหนึ่งหน่วยต่อเที่ยว  ซ่ึงโดยสภาพของส่ิงนั้นไม่อาจแยกจากกันได้  เว้นแต่จะทําลาย
หรือทําให้เปล่ียนแปลงรูปทรงหรือสภาพและเป็นการขนส่งเฉพาะกาล  หรือติดตั้งเครื่องจักร  เครื่องกล  
หรือโดยสภาพมีลักษณะเป็นเครื่องจักร  เครื่องกล” 

 
ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๕  ธันวาคม  พ.ศ.  ๒๕๕๖ 

ชัชวาลย์  บุญเจริญกิจ 
อธิบดีกรมทางหลวง 

ในฐานะผู้อํานวยการทางหลวงพิเศษ 
ผู้อํานวยการทางหลวงแผ่นดินและผู้อํานวยการทางหลวงสัมปทาน 



 

 

 

 

 

 

 

 


